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ZAVEDENIE REENGINEERINGU VO VLAKOTVORBE NA
SIETI ZELEZNIC SLOVENSKEJ REPUBLIKY

INTRODUCTION REENGINEERING OF THE
TRAINFORMING ON THE SLOVAK RAILWAY NETWORK

Martin Coch', Anna Dolinayova’

Anotace: Reengineering predstavuje manazérsky pristup, ktory sa zameriava na zasadné
zmeny Vv podniku a podnikovych procesov. Jeho cielom je zefektivnit' jednotlive
procesy a sucasne plnit poZiadavky a ocakdvania zdkaznikov. Clanok sa zaoberd
navrhom reengineeringu vlakotvorby na sieti Zeleznic Slovenskej republiky. Riesi
otazku reorganizacie prepravy voziovych zasielok z dovodu uspokojenia
pozZiadaviek zakaznikov.

Klucove slova: konkurencieschopnost, reengineering, vlakotvorba, voznova :zasielka,
Zeleznicna doprava

Summary: Reengineering is a management approach that aim at the major changes in
business and business processes. Its aim is to streamline the particular processes
and at the same time meet the demands and expectations of customers. The paper
deals with concept of reengineering of the train formation on the Slovak railway
network. Paper describes the issue of reorganization of the transport wagon
consignment to meet customer requirements.

Key words: competitiveness, reengineering, train formation, complete wagon load, railway
transport

UvVOoD

Zelezniénd doprava je délezitou stidastou dopravného sektora EU a stidasne
jednym z ekologickych druhov dopravy. Vzhladom na tito skutoCnost’ pristipilo
Eurdpske spoloCenstvo k posilneniu jej postavenia a prijalo cely rad legislativnych
opatreni. V Smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady 2012/34/ EU je zdoraznené, aby
boli ¢lenskymi $tatmi prijimané také opatrenia, ktoré posilnia konkurencieschopnost’
zelezni¢nej dopravy a sucasne budu brat’ do tivahy osobitné charakteristiky Zeleznic.

V nékladnej Zeleznicnej doprave je nemald cast’ vykonov uskutociiovana
prepravou jednotlivych vozilovych zasielok. Ak mé& byt takidto doprava
konkurencieschopna, je potrebné, okrem legislativnej upravy, hl'adat’ aj technologické
moznosti na jej zefektivnenie.
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1. SUCASNY STAV VLAKOTVORBY

Sucéasny model vlakotvorby na sieti Zeleznic slovenskej republiky nevychadza zo
ziadneho konceptu zostavy ndkladnych vlakov. Od roku 1995 sa vykondva na zaklade
dlhodobo zauZivanych postupov. Prepravu voziiovych zasielok na sieti ZSR
zabezpecuje Statny dopravca - ZSSK CARGO a.s. a sukromni dopravcovia pdsobiaci
na slovenskom zelezni¢nom trhu (AWT, EXRA, LR, LTE, MTD, USSK, ...).

1.1 Definicia vlakotvorby
Samotnou technologiou prepravy voznovych zasielok, ¢iZze jej riadenim
a organizaciou premiestiiovania voziovych prudov od odosielatela (miesta odoslania)
k prijimatelovi (miesta urcenia) sa zaobera vlakotvorba. Jej cielom je ndjst
najvyhodnejs$i variant kombindcie voziiovych pradov pre realizaciu prepravy
Reorganizicia technolégie organizacie prepravy voznovych zéasielok napomaha
k naplneniu poziadaviek zdkaznikov a vytvaraniu kladného hospodarskeho vysledku.
Celkové zefektivnenie technoldgie organizacie mdze dojst’ z pohladu:
e technickej zikladne — inovaciou dopravnych prostriedkov, zabezpeCovacich
a technickych zariadeni v staniciach a na trati,
e technologickych postupov — inovacia organizécie ariadenia pohybu vlakov,
vozinovych prudov na dopravnej sieti; reorganizaciou technologickych postupov pri
spracovani nakladnych vlakov.

Vysledkom celého procesu organizdcie ariadenia voznovych prudov je plan
vlakotvorby nékladnej dopravy (d’alej ND), ktory urcuje rozdelenie voznovych pradov
do konkrétnych vlakov a nasledne do relacii.

1.2 Sluzobné pomocky vlakotvroby
Plan vlakotvorby ND je sluzobna pomdcka, vydavana spravidla s kazdym GVD a

pozostavajuca z viacerych samostatnych casti: (1,6)

e Vseobecné ustanovenia - uvod Planu vlakotvorby ND, ktory popisuje druhy nakladnych
vlakov, ich parametre a Cislovanie, charakteristiku relacnych a ucelenych vlakov aich
napln, definuje vlakotvornu stanicu,

e Osobitné ustanovenia - ¢ast, ktord upravuje podmienky jazdy vlakov,

e Radenie relacnej zataze zo smerovacich stanic (Cast A) - pozostdva ztzv. zatazovej
tabulky, ktord sa nazyva aj Sikmou. Obsahuje popis pohybu zataze medzi jednotlivymi
vlakotvornymi stanicami,

e Pokyny pre rozvoz a zvoz zataze (cast' B) - popisuje pokyny pre radenie, resp. odstavovanie
zataze v staniciach, ktoré obsluhuje Mn vlak,

e Prehlad trdas aradenie viakov ND (cast C) - urCuje technické a technologické udaje
o nakladnych vlakoch na sieti ZSR,
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e Zoznam priloh.

Jeho neoddelitel'nou sucastou je Pldan viakotvorby pre viakotvorné stanice,
urCeny pre planovanie vlakotvornych prac v staniciach a zoznam vSetkych
vlakotvornych stanic na sieti ZSR, ktory je tabulkovo spracovany a obsahuje popis
informacii k naplneniu vlakotvorby. Priklad smerovania zat'aze stanic je zndzorneny
na obrazku 1.

Komarno
1 2 3 4 5 B

K.omarom 5688 | 45533 | 2000 | 600
1.m
2 okrll

Nnyé 7amky 101-149 1R2-165, | 45530 [ 1380 | &O0
HE16-268 7, HBBY-E64Y6

Chotin 15 Br7a0 | 1400 | 380

Flalna na Oslr., | 05 BT760 | 1600 [ 220

Zemianska Oléa

Komdarno Dunaj | 01 Pch

Vysvetlivky: 1- nazov relacie (stanice urcenia) , 2 — napli relacie (smerovacie jednotky zaradené do tvorene;j
relacie), 3 - &islo vlaku, 4 — hmotnost’ vlaku, 5 — konstrukéna dizka vlaku, 6 - poznamky
Zdroj: (6)
Obr. 1 - Smerovanie zataze pre vlakotvornu stanicu Komarno

1.3 Smerovanie voznovych zasielok
Smerovaciu cestu pre kazdi dvojicu stanic upravuje sluzobna pomocka ZSR

Smerovacie udaje pre voznové zasielky, ktord obsahuje ustanovenia smerovania
dopravy nékladnych voziov. Prepravu vozinovych zasielok upravuje predpis SR 70 -
Ciselnik stanic, zastavok, nakladisk a ostatnych dopravni Zelezni¢nej siete SR podla
prilohy 1.

Smerovanie voziiovych zasielok sa realizuje podl'a Planu vlakotvorby ND, cast’
A — radenie relacnej zataze zo smerovacich stanic (zatazova tabulka), ktoré je
zobrazené na obrazku 2. UrCenie smerovania sa uskutocniuje podla ¢isel vlakotvornych
stanic, ktor¢ je trojciferné (101-165) a pohrani¢nych bodov, ktoré je Stvorciferné. (1)
Preprava sa moze uskutocnovat’:
e z/do vietkych stanic s vypravnym opravnenim na sieti ZSR,
e 7/do vSetkych tarifnych prechodovych bodov,
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e 7z/do vsetkych dopravnych miest a bodov.

101 103.104=103 107-112=108 114=114
Cierna 120-164=108 165=103
nad Tisou
5616-5635=108 5650=5650 5680=103
5681-5690=108 5695=5695 5696=108
103 101=108 104=104 107-164=108
Trebisov 165=165
5616-5650=108 5680=165 5681-5696=108
104 101=108 103=103 104/15=104/15
Strazske 107=107 108-111=108 112=107
114-164=108 165=103
5616-5650=108 5680=103 5681-5696=108

Zdroj: (6)
Obr. 2 - Ukazka zatazovej tabul’ky

Priklad: Urcenie smerovacej vlakovej cesty z TrebiSova do Kutov (zo 158 do 103). V casti
158 — Kuty zistime, Ze pre zat'az do 103 je smerovacia cesta (101-156) radena do relacie 156.
Nasledne v 156 — Devinska Nova Ves najdeme, ze 103 (101-152) je radend do relacie 152.
V casti 152 — Bratislava vychod najdeme, Ze 103 (101-112) je radend do relacie 108 a v Casti
108 najdeme, ze 103 je radena do relacie 103 — TrebiSov.

2. REENGINEERING

Reengineering predstavuje manazérsky pristup, ktory sa zameriava na zasadne zmeny
v podniku a zmeny podnikovych procesov. Podstatou metéody je najst celkom nové
a efektivnejSie procesy, t.j. dochddza ku vsetkého, ¢o sa tyka podniku (I'udia, hodnoty,
pracovné pozicie). Ciel'om je zvySenie kvality pontkanej sluzby a uspokojenie poziadaviek
zékaznika.

2.1 Definicia reengineeringu
Pre definovanie reenginieringu pouzijeme jednu z oficidlnych definicii podla knihy (M.

Hammera a J. Champyho, 2000):

"Reengineering je zdasadnym prehodnotenim a radikalnou rekonstrukciou (redesign)
podnikovych procesov, a to takym sposobom, aby sa dosiahlo dramatické zlepsenie kvality,
sluzieb a rychlosti, vdcsieho zniZenia nakladov - a predovsetkym aby doslo k znacnému
zlepSeniu vykonu, produktivity a konkurencieschopnosti podniku."

2.2 Ciele reengineeringu
Zékladnym cielom pri zavedeni reengineeringu v ramci vlakotvorby je zlepsit

hospodarsku situdciu podnikov znizenim prevadzkovych nékladov na zéklade zefektivnenia

sucasnych procesov, zvysit' trzby za pontkane sluzby ziskanim novych a udrzanim stalych

zakaznikov. Dovody na zavedenie reenginieringu vo vlakotvorbe mozno zhrnat’ nasledovne:

e preprava voziovych zasielok sa realizuje nizkou prepravnou rychlostou, ¢o negativne
vplyva na termin dodania zésielky zakaznikovi,

e Casovo naro¢ne spracovanie voziovych zasielok vo vlakotvornych staniciach predlzuje
dodacie lehoty a zvySuje ndklady na prepravu,

e neschopnost’ pruzne reagovat’ na potreby zakaznika negativne vplyva na pokles prepravy
vozinovych zasielok,
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nedostatocna technickd vybavenost vlakotvornych stanic do zna¢nej miery ovplyviuje
mnohonéasobné prerad’ovanie voziov pri zostave vychodiskovych vlakov.

2.3 Casovo diskrétna vlakotvorba

Vzhl'adom na geograficku polohu Slovenskej republiky je vhodné v ramci vlakotvorby

aplikovat’ metddu Casovo diskrétnej vlakotvorby, ktord vychddza z rovnakych principov ako

casovo kontinudlna vlakotvorba. Metdda je rozSirena o technolégiu ,,Nocného skoku®, kedy

sa vicSia Cast’ prepravy zasielky realizuje v noci.

Hlavnou myslienkou tejto metddy je rozdelenie stanic na Zelezni¢nej sieti do troch

kategorii: (6,2)

stanice zakladné (miestne stanice - MS) — medzi tieto stanice zarad’'ujeme stanice
s vypravnym opravnenim pre podaj a vydaj vozinovych zésielok,
satelitné vlakotvorné stanice (SVS) — sliiZia pre ststredenie miestnej zat'aze,
zakladné zriad’ovacie stanice (ZZS) — stanice, ktoré st po technicko-technologickej stranke
lepsie vybavené.

Preprava voziovej zasielky sa metédou casovo diskrétnej vlakotvorby realizuje

nasledovne:

Den A — v popoludnajsich hodindch je zasielka naloZzend v miestnej stanici (stanici
nakladky) a prepravena Mn vlakom do SVS, pod ktort miestna stanica spada,

V SVS je po prichode Mn vlakov z miestnych stanic atrakéného obvodu zostaveny Pn vlak
do ZZS, kde dorazi vo vecernych hodinéch,

V ZZS dochédza k roztriedeniu vlaku do relacii ostanych ZZS a SVS vlastného atrakéného
obvodu. Preprava zasielky sa uskutoc¢iiuje v noci, kde zésielka prichddza do stanice
v rannych hodinéch,

V SVS je Pn vlak rozdeleny na Mn vlaky podla relacii obsluhy atrakéného obvodu SVS
a prepravend do miestnych stanic (stanice vykladky) v doobednajsSichch hodinach Den B.

Pre dodrzanie prepravy za 24 hodin je potrebné dodrzat’ nasledujtice vstupné udaje:
T, v satelitnej vlakotvornej stanici — 1h,
T, v zékladnej zriad'ovacej stanici — 3h,
priemerna rychlost’ Mn vlaku — 25km/h,
priemernd rychlost’ Pn vlaku — 60km/h,

Prepravu zésielky zo stanice odoslania do stanice urcenia moézeme graficky znazornit’

podl'a obrazka 3.
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ZZS - zakladna zriad'ovacia stanica
Zdroj: (5)
Obr. 3 — Preprava voznovej zasielky

Casovo diskrétna vlakotvorba umoziuje po¢as 24 hodin prepravit’ zasielku na
vzdialenost’ 600 km, z ¢oho vyplyva, Ze pri prepravach v Slovenskej republike je vhodné
aplikovat’ tiito metddu.

3. NAVRH ZAVEDENIA REENGINEERINGU VO VLAKOTVORBE NA
SIETI ZSR

Pri navrhu zavedenia reengineeringu vlakotvorby sme vychadzali zo sti¢asného

stavu Zelezni¢nej infrastruktary (technické vybavenie vlakotvornych stanic,
kilometricka vzdialenost’ a pod.).

3.1 Aplikacia ¢asovo diskrétnej vlakotvorby
Zakladnym krokom pri aplikacii Casovo diskrétnej metddy je rozdelenie siete

zriad'ovacich (vlakotvornych) stanic, ktoré sluzia k rozrad’ovaniu stprav voziiov a zostave
vychodiskovych vlakov.
Medzi zékladné zriad’ovacie stanice, ktoré st po technicko-technologickej stranke lepsie
vybavené a vytvaraji medzi sebou priame Pn vlaky sme zaradili:
e 7ST Bratislava vychod,
e 7ST Zilina-Teplicka,
e 7ST Zvolen néakl.st.,
e 7ST Kosice.
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Satelitné vlakotvorné stanice, ktoré sliizia k sustred’ovaniu miestnej zdtaze sme rozdelili
na dve skupiny stanic:

e Satelitné vlakotvorné stanice, ktoré slizia pre sustredenie miestnej zataze Mn vlakmi.
Patria sem: TrebiSov, Strazske, SpiSskd Nova Ves, Plave¢, Banska Bystrica, Lucenec,
Nové Zamky, Komarno, Trnava, Luzianky, Kuty, Vratky nakl.st..

e Satelitné¢ vlakotvorné stanice, ktoré taktiez sluzia k ststred’ovaniu miestnej zataze, ale
zérovenn budu sluzit aj na pomocné rozrad’ovanie voziiov. Tieto stanice vykondvaji
funkciu PPS alebo lezia na dopravnej ceste medzi dvoma hlavnymi zriadovacimi
stanicami. Slazia k znizeniu tzv. zrkadlovych jazd a spracovavaju medzinarodnu zéataz.
Patria sem: Cierna nad Tisou, Lenartovce, Starovo, Tren¢ianska Tepla, Novaky.

Pre naplnenia ciel'a ¢asovo diskrétnej vlakotvorby — prepravit’ vozinovu zésielku za 24
hodin zo stanice odoslania do stanice urcenia treba stanovit’ a rozvrhnit’ casovy fond prepravy
na jednotlivé tkony vykondvané pre zvoz/rozvoz miestnej zataze a spracovanie voziovej
zasielky v satelitnej zriad’ovacej stanici a hlavnej zriad’ovacej stanici. Rozvrhnutie ¢asového
fondu navrhujeme nasledovne:

e 7zvoz/rozvoz miestnej zataze do/z atrakénych obvodov zakladnych zriad'ovacich stanic Mn
vlakmi pri rychlosti vlaku 25km/h na 2,5h,

e rozradovanie a spajanie voznov zo/ do zdkladnej zriad’ovacej stanice pre Pn vlak do/z
hlavnej zriad'ovacej stanice na lh,

e prepravu priamych dialkovych Pn vlakov medzi hlavnymi zriad’ovacimi stanicami na 4,5h
pri rychlosti 60-80 km/h, pri€om zostava Pn vlakov medzi HZS Bratislava vychod a HZS
KoSice bude vykonavand prednostne zdovodu vicSej prepravnej vzdialenosti.
Zostavovanie Pn vlaku do zdkladnej zriad'ovacej stanice navrhujeme na dobu 3h.

Preprava voziovej zasielky zo stanice odoslania (naklddky) do stanice urcenia
(vykladky) podla stanovené¢ho cCasového harmonogramu sa uskutoéiiuje v priebehu 22,5
hodin. Casovo diskrétna vlakotvorba uvazuje s prepravou za 24 hodin, ¢im nam vznika
Casova rezerva 1,5h. Tato rezerva pokryje mimoriadne udalosti pri preprave vozinovej
zasielky, pripadne meskania Mn a Pn vlakov.

3.2 Atrakc¢né obvody stanic
Rozdelenie stanic do atrakénych obvodov je navrhnuté s ohladom na kilometricka

vzdialenost’ stanic. V nasledujtcich podkapitoldch je popisana charakteristika jednotlivych
atrakénych obvodov anavrh obsluhy tratovych usekov pre zakladné zriadovacie stanice
a satelitné vlakotvorné stanice.

3.2.1 ZZS Bratislava vychod

Bratislava vychod je zaradend medzi hlavné zriadovacie stanice. Zostavuje
vychodiskové medzinarodné vlaky smerujuce do Ceskej republiky, Mad’arska a Rakuska.
Atrakény obvod stanice a obsluhované trate pre ZZS Bratislava vychod znazorfiuje obrazok 4.
Pod jej obvod obsluhy spadaju nasledujuce stanice zobrazené v tabul’ke 1.
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Obsluha v ramci miestnej zataze sa uskutoéiiuje v okoli ZST Bratislava a tratovych
usekov: BA vychod — Cifer (125A;32km), BA vychod — Velky Meder (124A;71km), BA
vychod — Galanta — Palarikovo (120A;74km), BA vychod — Galanta — Neded
(120A,124C;73km), BA vychod — Zohor — Malacky (126A,126B;45km), Zohor — Zahorska
Ves (126C;14km), Zohor — Plavecky Mikulas (126C;35km). Obvody obsluhy jednotlivych
stanic st znazornené na obrazku 4.

Tab. 1 Zelezni¢né stanice obvodu obsluhy HZS Bratislava vychod

Cislo stanice Nazov stanice Vzdialenost’ (km)
148 Stirovo 128
149 Nové Zamky 84
150 Komarno 101
158 Kuty 71
160 Trnava 41
161 Luzianky 86

Zdroj: (autori)

Sahs

Zdroj: (autori)

Obr. 4 — Znazornenie obvodu obsluhy ZST Bratislava vychod

SVS Stirovo Patri medzi zékladné zriadovacie stanice obvodu HZS Bratislava
vychod. Tvori medzistatne vlaky smer Mad’arsko a obsluhuje nasledujuce tratové useky:
Starovo — Cata — Sahy (119B,119C;52km), Starovo — Zeliezovee (119C;30km).

Pod atrakény obvod stanice Nové Zamky spadaju tratové useky: Nové Zamky —
Hurbanovo (120B;14km), Nové Zamky — Gbelce (120A;30km), Nové Zamky — Surany —
Vrable (123B;46km), Nové Zamky — Surany — Velké Kozarovee (122C,121A;62km).

ZST Komirno sluZi pre zostavu medzinarodnych nakladnych vlakov smerujucich do
Mad’arska. Obsluhuje aj trat'ové useky: Komarno — Zemnianska Ol¢a (124A;22km), Komarno
— Chotin (120B;7km).
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ZST Kity plni ulohu pohraniénej prechodovej stanice pre styk s Ceskou republikou.
Vykonava triedenie voziiov pre medzinarodne vlaky smer Ceska republika a pre obsluhu
miestnych stanic v tratovych tsekoch: Kuty — Skalica na Slovensku (129B;26km), Kuty —
Sajdikové Humence (128C;18km).

SVS Trnava je zékladna zriadovacia stanica obvodu ZST Bratislava vychod,
ktord sluzi pre zvoz/rozvoz zataze z/do okolitych stanic tychto tratovych usekov:
Trnava — Piestany — Vrable (125A,129E;93km), Trnava — Senica — Brezova pod Bradlom
(128C,128D;48km), Trnava — Leopoldov — AlekSince (125A,123A;21km), Trnava — Zbehy —
Radosina (125A,123A,123C;61km).

ZST Luzianky spada pod obvod obsluhy HZS Bratislava vychod, v ktorej sa sustred’uje
zataz z okolitych tratovych usekov: Luzianky — Nitra (122C;7km), LuzZianky — Zlaté
Moravce — Topol’¢ianky (123A,123B;37km), LuZianky — Chynorany (122C;36km).

3.2.2 ZZS Zilina-Teplicka

ZST Zilina-Tepli¢ka patri medzi najnoviie vybudované zriadovacie stanice na
Slovensku. Vytvara medzinarodne vlaky smerom do Ceskej republiky cez pohraniéné body
Luky pod Makytou §t. hr. a Cadca §t. hr.. TaktieZ smeruje nakladne vlaky smer Pol'sko cez
pohraniény prechod Skalité st. hr.. Do obvodu jej obsluhy spadajua SVS Vrutky nakl. st. a SVS
Trencianska Tepla ako uvadza tabulka 2. Grafické zndzornenie obsluhy dokumentuje
obrazok 5. Pod jej atrakény obvod spadaju stanice z okolitych tratovych tusekov, ktoré
charakterizuje vyss$i prepravny vykon:

Tab. 2 - Zelezniéné stanice obvodu obsluhy HZS Zilina-Teplicka

Cislo stanice Ndzov stanice Vzdialenost’ (km)
121 Vratky nakl.st. 21
135 Trencianska Tepla 71

Zdroj: (autori)

Pod atrakény obvod ZST Zilina-Teplicka spadaju stanice z okolitych tratovych
tisekov, ktoré charakterizuje vyssi prepravny vykon: Zilina — Tepli¢ka — Pichov — Luky pod
Makytou (106A,106E;57km), Zilina — Tepli¢ka - Rajec (114A;27km), Zilina — Tepli¢ka -
Varin (106A;6km), Zilina — Teplicka — Zilina (106A;3km), Zilina — Teplicka - Cadca —
Skalité (106D,114B;44km), Cadca - Makov (106D,114C;26km).
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Zdroj: (autori)
Obr. 5 — Znazornenie obvodu obsluhy ZST Zilina-Teplicka

Pod atrakény obvod SVS Vrutky naklst. spada okolie ZST Vritky a tratové useky:
Vrutky nédkl. st. — Kralovany — Trstena (106A,113A;74km), Vratky nakl.st. — Liskova —
Kralova Lehota (106A,105A;78km), Vrutky nakl.st. — Martin — Horna Stubtia (118A;39km).

Atrakény obvod SVS Trencianska Tepla pozostava z tratovych tisekov: Trencianska
Tepla — Trenc¢in — Rybany (125A,130A;50km), Trencianska Teplda — NemSova — Lednické
Rovne (130B,130C;21km), Trenc¢ianska Tepld — Horné Stnie (130B;8km), Trencianska Tepla
— Belusa (125A, 20km), Trencianska Tepla — Nové Mesto nad Vadhom - Myjava
(125A,129A;69km).

3.2.3 ZZS Zvolen nakl.st.

ZST Zvolen nakl.st. sme navrhli zaradit medzi hlavné zriadovacie stanice. Tvori
priame Pn vlaky do ostanych hlavnych zriad’ovacich stanic. Do jej obvodu obsluhy spadaja
zriad’ovacie stanice uvedené v tabul'ke 3 a graficky znazornenie je zobrazené na obrazku 6.

Tab. 3 - Zelezniéné stanice obvodu obsluhy HZS Zvolen nakl.st.

Cislo stanice Ndzov stanice Vzdialenost’ (km)
127 Lucenec 52
131 Banska Bystrica 21
163 Novaky 105
164 Lenartovce 116

Zdroj: (autori)

ZST Zvolen naklst sliZi pre obsluhu stanic, ktoré spadaju do jej atrakéného obvodu
pre zvoz/rozvoz zataze z/do tratovych usekov: Zvolen n. st. — Vlkanova (118D;12km),
Zvolen n. st. — Banska Stiavnica (118A,121B;33km), Zvolen n. st. — Kremnické Bane

(118A;49km), Zvolen n. st. — Tupa (119A;68km), Zvolen n. st. — Kozarovce
(118A,121A;67km), Zvolen n. st. — TomaSovce (115A;47km).
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ZST Lenartovce plni funkciu pohraniénej prechodovej stanice pre styk s Mad’arskom.
Obsluhuje stanice spadajuce do jej atrakéného obvodu na tratovych usekoch: Lenartovce —
Muran (115A,111C;72km), Lenartovce — PleSivec (115A;31km), Lenartovce — PleSivec —
Slavosovce (115A,111B;55km), Lenartovce — PleSivec — DobSina (115A,111A,70km),
Lenartovce — Turiia nad Bodvou (115A,109A;75km).

Atrakény obvod SVS Luéenec pozostava z obsluhy tratovych usekov: Luclenec —
Velky Krtis (117D;41km), Lucenec — Fil'akovo — Jesenské (115A;44km), Lucenec — Kokava
nad Rimavicou (117A;36km), Lucenec — Breznicka — Katarinska Huta (117A,117C;23km).

SVS Banska Bystrica vykonava zvoz/rozvoz zataze z/do stanic miestnej obsluhy
atrakéného obvodu na tratovych tisekoch: Banskd Bystrica — Ulanka (118D;12km), Banska
Bystrica — Radvan (118D;3km), Banska Bystrica — Brezno — Cervena Skala (116A;86km).

Do atrakéného obvodu SVS Novaky spadaju tratové tseky: Novaky — Prievidza —
Nitrianske Pravno (122C;20km), Novéky — Sklenné pri Handlovej (122C,122A;40km),
Novaky — Velké Bielce (122C;19km).

Nitrianske Pravno

1164 Brezno

121B
Zlatno

Bansks Stiavnica

ga.hy

Velloy Krtis

Zdroj: (autori)

Obr. 5 — Znazornenie obvodu obsluhy ZST Zvolen nékl.st.

3.2.4 ZZS KoSice

ZST Kosice sme navrhli zaradit medzi hlavné zriad'ovacie stanice so samostatnym
kolajiskom. Vytvdra priame Pn vlaky v spojeni s ostatnymi hlavnymi zriad'ovacimi
stanicami. Zostavuje medzinarodné vlaky v smere Ukrajina, Mad’arsko a Pol'sko. Obsluhuje
stanice uvedené v tabulke 4 v podla pridelenych tratovych obvodov zndzornenych na
obrazku 6.

Tab. 4 - Zelezniéné stanice obvodu obsluhy ZST Kogice

Cislo stanice Nazov stanice Vzdialenost’ (km)
101 Cierna nad Tisou 95
103 Trebisov 53
104 Strazske 88
110 Spisska Nova Ves 75
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112 Plave¢ 88

Zdroj: (autori)

Zvoz arozvoz zataze v rdmci miestnej obsluhy vykonava na tratovych tisekoch v okoli
ZST Kosice: Kosice — Slanec (101A;29km), Kosice — Caiia (109B;13km), Kosice — Moldava
nad Bodvou — Hrhov (109A;49km), Moldava — Medzev (111D;15km), KoSice — Presov —
Bardejov (107A,107D,104D;78km), PreSov — Lipany (107A;32km), KoSice — Kysak —
Krompachy (105A;45km), KoSice — Kysak — DobSinska I'ad. Jaskyiia (108km).

Atrakény obvod SVS SpiSska Nova Ves stanice pozostava z trat'ovych tsekov: SpiSska
Nova Ves — Levoca (110C;13km), Spisskd Nova Ves — SpiSské Vlachy (105A;22km), SpiSska
Nova Ves — Poprad-Tatry (105A;26km), Poprad-Tatry — KeZzmarok (112A;40km), Poprad-
Tatry — Strba (105A;19km).

ZST Cierna nad Tisou patri medzi zikladné zriad'ovacie stanice obvodu ZST Ko#ice.
Uskutocniuje rozrad’ovanie voziov z ddvodu vysokého objemu prepravy pre vozinové zasielky
smer Vychodna Eurdpa. Obsluhuje tratovy tisek Cierna nad Tisou — Slovenské Nové Mesto
(101A;33km) a zostavuje taktiez medzinarodné vlaky smerujuce do Mad’arska cez pohrani¢ny
bod Slovenské Nové Mesto §t.hr..

SVS TrebiSov Vykondva zvoz/rozvoz zataze pre miestne stanice obsluhovanych
tratovych usekov: TrebiSov — Mat'ovee (102A;41km), TrebiSov — Michalovce (103A;20km),
TrebiSov — Michalany (103A;20km), TrebiSov — Parchovany (104C;15km).

Zakladna zriad’'ovacia stanica StraZske obsluhuje tratové tseky: StraZzske — Humenné —
Medzilaborce (103A;50km), Strazske — Humenné — Stak¢in (103A,104B;36km).

Pomocou zédkladnej zriadovacej stanice Plave¢ sa realizuje preprava voznovych
zasielok smer Pol’'sko. Obsluhuje jediny tratovy tsek Plave¢ — Podolinec (112A;29km).

Bardejov

Sira Medzilaboree

Stakcin

Cerven Skala

Mafoves
Hrhov

Zdroj: (autori)

Obr. 6 — Obvod obsluhy ZST Kosice
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3.2.5 Smerovanie voziiovych zasielok

Smerovanie zéataze je realizované na zaklade principu metdédy casovo diskrétnej
vlakotvorby. Medzi hlavnymi zriad’ovacimi stanicami je priame prepojenie, takze vozilové
zasielky su prepravované priami relaciami z ZZS do ZZS. Vramci ZZS je smerovanie
zésielok do SVS smerované podl'a obvodu obsluhy. Miestna zataz z/do SVS je zvazana resp.
rozvazana podla atrakénych obvodov satelitnych vlakotvornych stanic.

ZAVER

Navrh reengineeringu vlakotvorby zohladiiuje viaceré kritéria hodnotenia. Zakladnym
kritériom bolo zefektivnit' pracu zriad'ovacich stanic pri zostave ndakladnych vlakov
a optimalizovat’ prepravné trasy vzhladom na kilometrickli vzdialenost medzi stanicami
odoslania a stanicami urcenia. Aplikaciou navrhu by doslo k znizeniu poctu vlakotvornych
stanic z povodnych 30 na 21 stanic, pricom by bola zachovana komplexnd obsluznost’
zelezni¢nej siete. ZruSenie niektorych vlakotvornych stanic vychadzalo znizkych
prepravnych vykonov, tie boli nasledne zaradené do atrakéného obvodu inej zakladnej
zriad'ovacej stanice alebo satelitnej vlakotvornej stanice na zaklade kilometrickej
vzdialenosti.

Zavedenim cCasovo diskrétnej metédy zostavy nakladnych vlakov, ktord umoznuje
realizovat’ prepravu voznovych zdsielok za 24 hodin do$lo k znizeniu Casu prepravy od
odosielatel’a k prijimatelovi na 1-2 dni (v suCasnosti sa preprava realizuje priblizne za 5 dni),
¢o ma pozitivny vplyv na dodrzanie dodacej lehoty av konetnom ddésledku na
konkurencieschopnost’ Zelezni¢nej nakladnej dopravy voci cestnej doprave.
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