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CESTNA INFRASTRUKTURA V SLOVENSKEJ REPUBLIKE

THE ROAD INFRASTRUCTURE IN SLOVAK REPUBLIC

Jana Masérovél, Maria Sediva®

Anotacia: Cestna infrastruktura je vyznamnym faktorom rozvoja Statov a regionov. DoleZita
Jje nielen dizka jednotlivych iirovni cestnej siete, ale aj jej kvalitativne viastnosti.
Cielom prispevku je zdoraznit vyznam cestnej infrastruktury pre rozvoj Statov
a regiénov, skimat vyvoj dlzky cestnej siete a vydavkov na cestni infrastruktiru
v Slovenskej republike a zhodnotit' kvalitu cestnej infrastruktury v SR z hladiska
pozdlznej a priecnej nerovnosti. Prispevok je sicastou riesenia Interného grantu ¢.
6/2013 ,, Ekonomicky rozvoj a ekonomicka vykonnost regionov .

Klucové slova: cestna infrastruktura, vydavky na cestnu infrastrukturu, kvalita cestnej
infrastruktury, pozdlzna nerovnost, priecna nerovnost.

Abstract: The road infrastructure is the significant factor in the development of countries and
regions. The importance of the different levels of the road network lies not only in its
length, but also in its qualitative properties. The aim of this contribution is to
emphasize the importance of road infrastructure for the development of countries
and regions, to investigate the development of the length of the road network and
expenses on road infrastructure in the Slovak Republic and to assess the quality of
road infrastructure in Slovakia in terms of longitudinal and transverse roughness.
The contribution is a part of the Internal Grant no. 6/2013 "Economic development
and economic performance of regions".

Key words: road infrastructure, expenses on road infrastructure, quality of road
infrastructure, longitudinal roughness, transverse roughness.

UVOD

Jednym z dolezitych predpokladov a faktorov socialneho a ekonomického rozvoja
Statov a ich regionov je cestnd infrastruktira. Osobitne to plati v Slovenskej republike, ked’ze
cestnd doprava je tu najrozsSirenejSou zlozkou dopravy. Cestna infrastruktira ako sucast
dopravnej infrastruktiury je uz aj vladou SR povazovand za jeden z nosnych pilierov pre
dosahovanie ekonomického rastu, pre zvySovanie konkurencieschopnosti a prosperity
spolocnosti, zlepSovanie socidlneho postavenia obyvatel'stva, zvySovanie zamestnanosti
a odstrailovanie disparit menej rozvinutych regioénov. Preto nevyhnutnym predpokladom
zvySovania vykonnosti ekonomiky aregidonov je rozSirovanie a skvalitiiovanie cestnej
infrastruktury.
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Predmetom naSho prispevku je zdoraznit vyznam cestnej infrastruktiry pre rozvoj
Statov a regionov, skimat’ vyvoj a suCasny stav cestnej infrastruktury v SR, vyvoj vydavkov
na udrzbu, opravy, rekonstrukciu a vystavbu cestnej infraStruktiry v SR. PodrobnejSie sa
venujeme skuimaniu kvality cestnej infrastruktary v Slovenskej republike na zaklade
technického stavu vozoviek z hl'adiska pozdiZnej a prie¢nej nerovnosti.

1. VYZNAM CESTNEJ INFRASTRUKTURY

Cestnou infrastruktirou sa oznacuje siet’ pozemnych komunikécii, ktord umoziluje
spojenie dvoch alebo viacerych sidiel alebo objektov (stavieb, prirodnych ukazov a pod.) a
slizi na dopravu osob a ndkladov. Zahfiia vSetky druhy ciest atiez zariadenia a stavby,
objekty a diela, ktoré sa na nich nachadzaju a ktoré su potrebné pre iplnost’, na zabezpecenie
a ochranu a na zaistenie bezpecnej, rychlej, plynulej a hospodéarnej premavky.

Cestnd doprava je najviac vyuzivanou formou dopravy na Slovensku, a preto kvalitna
arozsiahla siet' ciest je nevyhnutnd pre bezproblémové fungovanie cestnej dopravy.
Vyhodami cestnej dopravy st: schopnost’ prepravit’ osoby a tovar bez rozdielu vzdialenosti
a priamo na miesto urcenia, relativne vel'ka cestovna rychlost’ a ¢asova neobmedzenost’.

Podl'a udajov Ministerstva dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR (MDVaRR),
vroku 2011 v preprave tovaru prepravné vykony (v tonokilometroch) v cestnej doprave
tvorili viac nez 76% celkovych prepravnych vykonov. Podiel cestnej dopravy na prepravnych
vykonoch v preprave tovaru sa oproti roku 2000 vyrazne zvysil, pretoze v roku 2000 tento
podiel dosahoval 53,2%.(14) Podobne rastie vyznam cestnej dopravy v preprave osdb. (15)
Pravidelnt verejnu prepravu oséb na tzemi Slovenskej republiky zabezpecuji hlavne verejna
autobusova doprava a Zelezni¢na osobnéd doprava. Individualny motorizmus vSak vyznamne
zasahuje do dopytu po prepravnych sluzbach nielen na Slovensku, ale tento trend je
zaznamenavany aj vo vyspelych krajindich Eurdpskej unie. Postupne teda klesd pocet
prepravenych osdb cestnou verejnou dopravou, a naopak vyrazne rastie vyznam individuéalne;j
automobilovej dopravy.(12) To vyplyva z vyrazného zvySenia poctu registrovanych vozidiel
z 1751840 v roku 2000 na 2442231 v roku 2011, €o je narast o takmer 40%. (7)

Celkovo vSak dopravné vykony a intenzita cestnej dopravy maji podla celoStatneho
sCitania dopravy rastici trend. Dopravné vykony v SR od roku 2000 do roku 2010
najrychlejSie rastli na dialniciach a rychlostnych cestach (viac ako trojnasobné zvysenie).
Podobne intenzita cestnej dopravy sa najviac zvySila na dialniciach a rychlostnych cestach
(od roku 2000 do roku 2010 rast o 123%). (16)

Cestnd doprava prostrednictvom cestnej infraStruktiry zabezpeCuje prepravu
materialov, surovin, polovyrobkov a hotovych vyrobkov uréenych na predaj, ale tiez prepravu
0sOb. Cestna infraStruktira ovplyviiuje flexibilitu a mobilitu pracovne;j sily, o sa prejavuje v
urovni zamestnanosti. VysSia miera zamestnanosti spdsobuje tiez rast priemernych miezd,
atym aj spotreby auspor, CiZe zivotni uroveil. Stupeil rozvoja cestnej infraStruktary
ovplyviiuje aj dalSie skutoCnosti, ako st rozvoj cestovného ruchu, priliv zahrani¢nych
investicii, rozvoj regionov a tym aj hruby domaci produkt.
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Osobitne treba zdoraznit® vztah cestnej infrastruktury apriamych zahrani¢nych
investicii, pretoZze regionalne rozvojové stratégie st Casto zaloZzené na podpore velkych
exportujucich firiem, na prildkani kapitdlu a novych technolédgii, podpore medzinarodnej
dopravnej infrastruktury a firiem, ktoré stt schopné zamestnat’ vel’ky pocet zamestnancov.(11)

Nezanedbatelny je tiez vyznam dopravy v medzinarodnom kontexte, ked’ze rychle
a bezpecné prepojenie Statov je nevyhnutné pre zahrani¢ny obchod a spolupracu vo vsetkych
oblastiach. Z vysSie uvedenych skutoCnosti vyplyva, ze cestnd doprava ma v SR velky
vyznam, a preto je nevyhnutné permanentné skvalitiovanie cestnej infrastruktary.

2. CESTNA INFRASTRUKTURA V SLOVENSKEJ REPUBLIKE

Cestna infrastruktura SR sa skladd z cestnych komunikécii, miestnych a ucelovych
komunikacii. Najvaésiu ast’ tvoria miestne komunikécie, aviak zistovanie o dizke miestnych
komunikacii sa uskuto&iiuje len raz za pit’ rokov (v roku 2012 je ich dizka 25 350,9 km).
Dizka tgelovych komunikacii sa Statisticky nesleduje. Z toho dovodu v nagom prispevku
skiimame iba vyvoj diZky cestnych komunikacii, t. j. dialnic, rychlostnych ciest, ciest I, II. a
II1. triedy.

V rozvoji ekonomiky maji osobitné postavenie dialnice a rychlostné cesty. St urcené
na dopravné spojenie medzi dolezitymi centrami Statneho a medzinidrodného vyznamu a na
napojenie na dial'ni¢nt siet’ susednych Statov. Kopiruju trasy najvacSej dopravnej zataze a za
uritych podmienok preberaju znacnu cast’ prepravy zo stbeznych ciest nizSej urovne. St
oznacované ako nadradena cestna infraStruktara.

Nosnou zloZkou cestnej siete su cesty 1. triedy, zabezpecuji vzajomné prepojenie sidiel
krajov ako aj prepojenie hrani¢nych priechodov, priCom maji vyznam najmid pre
medzindrodni a celostatnu dopravu. Cesty nizSej Urovne — tj. cesty II. a IIL. triedy
zabezpeCuju najméd dostupnost’ obyvatelov do sidiel, v ktorych je vysSia obcianska
vybavenost’.

Pri skimani vyvoja ur€itej veliCiny, resp. javu je nevyhnutné pouzivat ukazovatele,
ktoré st meratelné, ich charakteristika je jednotnd a s ddlezitym reprezentantom skiimaného
javu.(8) Takymito ukazovatelmi v ramci cestnej siete st dizky ciest v kilometroch. Udaje o
vyvoji dizky jednotlivych tirovni cestnych komunikécii v SR st zachytené v tabul’ke 1.

Udaje uvedené v tabulke 1 ukazuju postupné zvySovanie dizky cestnych komunikacii
v rokoch 2000 - 2012. Za sledované obdobie sa dizka dialnic a dialniénych privadzadov
zvysila 0 136,8 km, t. j. 0 46,3%. Najvacsi narast zaznamenali rychlostné cesty, ktorych dizka
sa v sledovanom obdobi zvysila viac ako 8-ndsobne, ¢o predstavuje narast o221,3 km.
Naopak dizka ciest II. triedy sa znizila o0189,7 km, o moZe byt spdsobené
prekategorizovanim ciest do inej kategoérie, resp. vyradenim zevidencie cestnych
komunikacii. Prirastok ciest III. triedy bol iba mierny (21 km). Celkovo sa dizka cestnych
komunikacii zvysila o 306,8 km.
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Tab. 1 - Vyvoj cestnej siete v SR v rokoch 2000-2012 (km)

Cesty a dialnice
— Cestné
Rok | dlmmiced | rgpiosis | costy cesty cesty | komunikicie
privédzace cesty * Ltriedy [Ltriedy [.triedy spolu
2000 295,7 26,9 3221,7 3 826,3 10 393,7 17 737,4
2001 298,7 26,9 32204 38279 10 391,4 17 738,4
2002 306,5 52,3 32243 3 828,7 10 395,5 17 754,9
2003 317,7 65,9 33347 3 728,7 10 396,0 17 777,0
2004 3224 78,0 33413 3729,0 10 393,9 17 786,5
2005 333,7 79,7 33411 37335 10 400,6 17 809,0
2006 333,7 153,2 3359,0 3742,1 10 399,0 17 833,8
2007 372,5 158,5 33659 37424 10 402,1 17 882,9
2008 392,8 159,3 34343 3 686,3 10 402,3 17 915,7
2009 399,9 179,7 3316,5 3 643,7 10 406,4 17 946,1
2010 426,8 189,5 33175 36432 10 408,3 17 985,4
2011 430,3 242,2 3316,7 3 639,0 104114 18 039,7
2012 432,5 248,2 33122 3 636,6 10 414,7 18 044,2
AX 136,8 2213 90,5 -189,7 21,0 306,8
P 46,3 822,7 2,8 -5,0 0,2 1,7

Zdroj: spracované podl'a (10) a (13), vlastné prepocty
Poznamky: *od r. 2000 do 2008 boli rychlostné cesty sucastou ciest I. triedy

AX — absolatny prirastok dizky jednotlivych trovni pozemnych komunikacii v obdobi 2000-2012 v km
P — tempo rastu dizky jednotlivych tirovni pozemnych komunikécii v obdobi 2000-2012 v %

Celkovo mozno konstatovat’, ze dizka a hustota cestnej siete v SR je pre dostupnost’
uzemia dostacujuca. Zavaznym nedostatkom je vSak nizky podiel dial'nic a rychlostnych ciest
na sieti pozemnych komunikacii. Vel'kym problémom je tiez nevyhovujici technicky stav
najmé ciest niz$ich Grovni aim prislichajucich cestnych stavieb, predovsetkym mostov.
Z toho dovodu je nevyhnutné venovat naleziti pozornost dalSiemu rozvoju cestnej
infraStruktury, ¢o zavisi od prisunu finanénych prostriedkov do cestnej infrastruktury.

3. VYDAVKY DO CESTNEJ INFRASTRUKTURY

Celkové vydavky do cestnej infrastruktury sa ¢lenia na vydavky na tdrzbu a opravu
ciest (bezné vydavky) a vydavky na vystavbu a rekonstrukciu ciest (investi¢né vydavky).

Bezné vydavky su spojené s vykonavanim udrzby a oprav pozemnych komunikacii.
Udrzba je subor &innosti, ktorymi sa cesty udrzuju v prevadzkyschopnom a technicky
vyhovujicom stave pocas vsetkych poveternostnych podmienok, pomocou nej sa odstraiuja
alebo zmierfiuji predovietkym chyby v zjazdnosti. Udrzba zahfia zakladné &innosti v
starostlivosti o cestu a jej prisluSenstvo. Ide najmi o pravidelnu Gdrzbu a opravu vozoviek,
vodorovného a zvislého dopravného znacenia, mostov a ostatnych cestnych objektov a
bezpec¢nostnych zariadeni, odvodnenie cestného telesa, starostlivost’ o cestnu zelen a ostatné
¢innosti. S uroviou udrzby ciest tizko suvisia opravy, ktoré su vyssou formou obnovy. Je to
subor stavebnych prac na ziklade projektu, ¢im sa odstrafiuju poruchy vozovky alebo
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poskodenie roéznych Casti pozemnej komunikacie. Ciel'om oprav je zabezpecit, aby jazdenie
po cestach bolo bezpecné pre vsetkych ucastnikov cestnej premavky. Opravuju sa hlavne
vytlky, vyjazdené kol'aje, opravy mostov a ostatnych cestnych objektov.

Investi€né vydavky na cestni infraStruktaru predstavuju vydavky vynaloZzené na
realizaciu vystavby novych ciest (usekov ciest) alebo kompletni rekonstrukciu existujacich
ciest a mostnych objektov, velké opravy a obchvaty miest a obci. Zahfiiaju naklady
personalne, vecné, sluzobné vykony tretich subjektov vynaloZzené na vystavbu, prestavbu,
rekonstrukciu a obnovu dopravnych zariadeni dopravnej cesty, vratane vedlajSich a
planovacich nakladov spojenych s tymito pracami.

Objem vydavkov do cestnej infrastruktiry podla zistovania Ministerstva dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja SR v obdobi rokov 2000-2011 uvadza graf 1.
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Zdroj: spracované podla (2)
Graf 1 - Vyvoj vydavkov na cestnu infrastruktiru v SR v mil. EUR, b. c.

Z grafu je zrejmé, ze objem prostriedkov vynalozenych na vystavbu a rekonstrukciu
cestnej infrastruktury do roku 2005 kolisal, potom az do roku 2009 rastol. Tento pozitivny
trend vSak ovplyvnila hospodarska recesia, a v roku 2010 sa vydavky na cestnl infrastruktiru
znizili oproti predchadzajicemu roku o takmer 40 %, pricom doslo najméd k poklesu
investi¢nych vydavkov.

Investi¢né vydavky tvoria zhruba % z celkovych vydavkov na cestnt infrastruktaru, ich
vyska zavisi od moznosti Staitneho rozpoctu, vysky prijatych uverov, moznosti Cerpat’ zdroje
z fondov Eurdpskej tnie, a v neposlednom rade od hospodarskeho vyvoja krajiny. V roku
2010 sa ich podiel na celkovych vydavkoch znizil na 66%. Najvyssie investicné vydavky boli
vroku 2009. Vtedy boli dané do uzivania useky dialnice D1 v PreSovskom kraji
a dokoncovali sa tuseky dialnice D1 v Trencianskom a PreSovskom kraji, atiez tuseky
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rychlostnej cesty R1 v Banskobystrickom kraji a obchvaty Trstenej a Hornej Stubne na
rychlostnej ceste R3 v Zilinskom kraji a iné. Najrychlejsie investiéné vydavky rastli v roku
2005 — 0 50%. Poklesli v rokoch 2001, 2003 a najviac v roku 2010 — az 0 48,29%.

Vydavky na udrzbu a opravy dosiahli najvyssiu hodnotu tiez v roku 2009, ich najvyssi
rast aZ 0 55,5% bol zaznamenany v roku 2005. Naopak poklesli v roku 2010 a 2011, a v roku
2004 010,42%. Celkovo vsak bol vyvoj vydavkov na udrzby a opravy vyrovnanejsi ako
vyvoj investi¢nych vydavkov.

Suma vydavkov na cestnt infrastruktiru je vSak stale prilis§ nizka vzh'adom na nutnost’
rozvoja cestnej siete a zlepSenia kvality existujucich ciest, z dovodu vyrazného narastu poctu
automobilov a celkovo intenzity cestnej dopravy.

4. KVALITA CESTNEJ SIETE V SR

V dnesnej dobe sa velky doraz kladie na vystavbu novych dial'nic a rychlostnych ciest,
¢o vyplyva z nedostatocného pokrytia tizemia a pristupu k sieti dial'nic a rychlostnych ciest.
Pre bezproblémové fungovanie dopravy je vSak nevyhnutné aj zvySovanie kvality
existujucich pozemnych komunikacii, ked’ze cesty sa z dovodu rastu automobilizmu rychlo
opotrebtivaju.

Kvalita cestnych komunikécii na izemi SR sa zist'uje na zdklade skimania technického
stavu vozoviek. Jednou zo zékladnych charakteristik vyjadrujicich kvalitu cestnych
komunikacii je rovnost’ vozovky. Napriek predpokladom idealizovaného profilu (pozdizneho
a priecneho), vplyvom posobenia U¢inkov dopravného zatazenia a klimatickymi vplyvmi
vznikaju na cestnej komunikacii nerovnosti, ¢o znizuje kvalitativne vlastnosti pozemnych
komunikacii. (19)

Podrobnym identifikatorom stavu vozovky st najmd viditelné poruchy, ktoré sa
prejavuju na povrchu vozovky. Moze ist’ o vytlky, trhliny, kol'aje, prelomenie vozovky, zly
stav krajnice, olamany okraj vozovky a podobne. Kazdoro¢ne sa uskutoctiuju hlavné
prehliadky cestnych komunikacii a diagnostika vozoviek na dialniciach, rychlostnych
cestach, cestach I. triedy a kazdy druhy rok na cestach II. triedy. Zistuju sa prieéne a pozdizne
nerovnosti vozovky, ich rozsah a rozmiestnenie na jednotlivych cestnych komunikéciach, a na
zaklade toho sa pripravuju plany oprav a rekonstrukcii vozoviek.

4.1 PozdiZna nerovnost’

Meranim pozdiznej nerovnosti sa hodnoti rovnost’ cestnej vozovky v smere jazdy.
Zistuje sa vyskovy rozdiel kot medzi teoretickym a skutoénym povrchom vozovky vo
vymedzenom rozsahu dizok vin nerovnosti a ich amplitid. Cestna databanka Slovenskej
spravy ciest hodnoti pozdiznu nerovnost vozoviek pomocou medzinarodného indexu
nerovnosti IRI (m/km). Pozdizna nerovnost vozoviek sa hodnoti podla S5-stupiiovej
klasifikacie, kde stupeni 1 je vel'mi dobry stav, 2 — dobry stav, 3 — vyhovujuci stav, 4 —
nevyhovujuci stav a 5 havarijny stav.
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Udaje o kvalite vozoviek pozemnych komunikacii v SR z hl'adiska pozdiZnej nerovnosti
k 1. 1. 2012 na zaklade merani Cestnej databanky Slovenskej spravy ciest zachytava tabul'ka
2.

Tab. 2 - Stav cestnej siete z hladiska pozdiznej nerovnosti k 1. 1. 2012

Dizka meranych
jazdnych pasov MJ | velmi dobry dobry vyhovujuci nevyhovujtici | havarijny
/Stav vozovky
Dialnice km 5233 351,2 87,6 21,5 1,9
(985,5 km) % 53,10 35,64 8,89 2,18 0,19
Rychlostné cesty | km 257,7 133,1 30,6 8,9 2,2
(432,5 km) % 59,58 30,77 7,08 2,06 0,51
Cesty 1. triedy km 2532 970,3 1093,9 986,4 92,8
(3396,6 km) % 7,45 28,57 32,21 29,04 2,73
Cesty 1. triedy km 168,5 720,1 981,3 948,9 115,6
(2934,5 km) % 5,74 24,54 33,44 32,34 3,94

Zdroj: spracované podl'a (3), vlastné prepocty

Co sa tyka pozdiZnej nerovnosti vozoviek, najhorsi technicky stav vykazuju cesty II.
triedy, z ktorych az 1064,5 km je v nevyhovujucom alebo havarijnom stave, ¢o predstavuje
viac ako 36% z dizky ciest II. triedy, na ktorej bol technicky stav vozovky zistovany. Len
0 malo su na tom lepsSie cesty 1. triedy. Naopak kvalita vozoviek na dial'niciach a rychlostnych
cestach je vyhovujlca, nevyhovujuci alebo havarijny stav je len na cca 2,5% hodnotenych
jazdnych pasov dial'nic, resp. rychlostnych ciest (graf 2).
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Zdroj: spracované podla (3)
Graf 2 - Stav vozoviek v SR k 1. 1. 2012 z hl'adiska pozdiZnej nerovnosti
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Z dial'nic ma najlepsi technicky stav dial'nica D3 (17,3 km), z ktorej az viac ako 80 %
ma vel'mi dobry stav. Nasleduje dialnica D1, z ktorej vel'mi dobry stav ma 56%. Najlepsia
kvalita dial'nic je v Trencianskom a PreSovskom kraji.

Co sa tyka rychlostnych ciest, najlepsiu kvalitu dosahuje rychlostna cesta R1 (66 % ma
velmi dobry stav) aR2 (50%). Z regiondlneho hladiska maji najlepsi technicky stav
rychlostné cesty v Nitrianskom, Trnavskom a Banskobystrickom kraji. Je to z toho dovodu, ze
ide o useky, ktoré boli odovzdané do pouZzivania v poslednych rokoch.

V kvalitativnej trovni ciest I. a II. triedy v ramci regionov nie su vyrazné rozdiely.

4.2 Priec¢na nerovnost’

Nerovnost’ povrchu vozovky v smere kolmom na smer jazdy dopravnych prostriedkov
sa oznafuje pojmom prie¢na nerovnost. Tato je na Slovensku zistovana na zéklade hibky
kolaje v jazdnej stope vozidla. Podobne ako pozdizna nerovnost, aj prie¢na nerovnost je
klasifikovana v 5-stupniovej klasifikacnej stupnici (tabulka 3).

Tab. 3 - Hodnotenie prie¢nej nerovnosti — hibka kol'aji (mm)

Stupen klasifikacie Dialnice (D) a rychlostné cesty (R) Cesty 1. a IL. triedy
1 — vel'mi dobry stav <5,00 <5,00

2 — dobry stav 5,01 -101,00 5,01 -101,00

3 — vyhovujuci stav 10,01 — 15,00 10,01 — 15,00

4 — nevyhovujuci stav 15,01 — 20,00 15,01 — 20,00

5 — havarijny stav > 20,00 > 25,00

Zdroj: spracované podla (5)

Velmi dobry (1) a dobry stav (2) vozovky zaru€uje bezpecnu, plynul a rychlu jazdu
motorovych vozidiel, pricom vozovka si vyZaduje len beZznl Udrzbu. Vyhovujlci stav (3)
vozovky podobne ako predchadzajuce dva stupne zarucuje bezpecnu, plynult a rychlu jazdu
motorovych vozidiel, av§ak vozovka si vyzaduje beznu a stuvislu udrzbu. Nevyhovujlci stav
(4) vozovky je taky, ktory nesplia podmienky pre plynulti a bezpeénu jazdu motorovych
vozidiel a vozovku je potrebné opravit. Havarijny stav (5) vozovky vyzaduje bezodkladné
vyznacenie vozovky dopravnymi znackami a ndslednt opravu vozovky.

Stav vozoviek na pozemnych komunikaciach SR podl'a priecnej nerovnosti na zéklade
zistovania Cestnej databanky Slovenskej spravy ciest k 1. 1. 2012 je uvedeny v tabulke 4.

Z hladiska skimania prieénej nerovnosti vozoviek, t. j. hibky vyjazdenych kolaji, je
celkovy stav vozoviek lepsi ako pri pozdiznej nerovnosti. Viac ako 80% dialnic
a rychlostnych ciest nema hibku vyjazdenych kol'aji vacsiu ako 5 mm, ¢o je velmi dobry stav.
Havarijny stav je iba na 2 km jazdnych pasov dialnic a 2 km jazdnych péasov rychlostnych
ciest.
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Tab. 4 - Stav cestnej siete z hl'adiska priecnej nerovnosti (vyjazdenych kol’aji) k 1.1.2012

Di7ka meranych

jazdnych pasov MJ | velmi dobry dobry vyhovujuci | nevyhovujlici | havarijny
/Stav vozovky

Dialnice km 795,0 165,8 18,3 4.4 2,0
(985,5 km) % 80,67 16,82 1,86 0,45 0,20
Rychlostné cesty km 352,7 64,1 10,7 3,0 2,0
(432,5 km) % 81,55 14,82 2,47 0,69 0,46
Cesty L. triedy km 788,4 1201,5 652,8 568,38 185,0
(3396,6 km) % 23,21 35,37 19,22 16,75 5,45
Cesty 1L triedy km 1056,8 1132,8 440,38 2564 47,7
(2934,5 km) % 36,01 38,60 15,02 8,74 1,63

Zdroj: spracované podl'a (3), vlastné prepocty

Zaujimavé je zistenie, ze cesty I. triedy maju v hodnoteni priecnej nerovnosti horsi
technicky stav ako cesty II. triedy. Az 16,75% ciest I. triedy (568,8 km) ma stav nevyhovujuici
a 5,45% (185 km) je v havarijnom stave. Uvedené skuto€nosti ndzorne zobrazuje graf 3.
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Graf 3 - Stav vozoviek v SR z hl'adiska priecnej nerovnosti k 1. 1. 2012

Zdroj: spracované podla (3)

Najlepsi stav z hl'adiska vyjazdenych kol'aji maju kratke dialnice D3 a D4 (99%, resp.
94% ma vel'mi dobry stav), ale tiez dial'nica D1, kde 85% mé vel'mi dobry stav. Podobne

vysoku kvalitu vozoviek vykazuje rychlostné cesta R1 (85% ma vel'mi dobry stav).

Podobne ako pri pozdiznej nerovnosti, aj z hl'adiska prie¢nej nerovnosti maju najlepsi

stav dialnice v Trencianskom a PreSovskom kraji. NajmenSie vyjazdené kolaje su na

rychlostnych cestach v Trenéianskom, Zilinskom a Nitrianskom kraji.
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Stav ciest I. a II. triedy je podla vyjazdenych kolaji lepsi ako z aspektu ich pozdiznej
nerovnosti.

Pri podrobnejSom skimani vysledkov diagnostiky vozoviek za predchadzajuce roky
mozno zistit, e kvalita dialnic arychlostnych ciest z hladiska pozdiznej aj prie¢nej
nerovnosti sa postupne zlepsuje, najméd vplyvom postupného odovzdavania novych tsekov
tychto komunikacii do pouzivania. Vyrazne nizSie kvalitativne vlastnosti vSak maju cesty 1.
all. triedy. Len pre zaujimavost mozno porovnat vyvoj kvality ciest I. triedy. Z hl'adiska
pozdiznej nerovnosti podiel ciest I. triedy v kvalitativnom stupni 1 a 2 (velmi dobry a dobry
stav vozovky) v roku 2000 bol 50,4%, aviak v roku 2011 uz iba 36%. Co sa tyka vyjazdenych
kol'aji, v roku 2000 malo vel'mi dobry a dobry stav 78% ciest 1. triedy, v roku 2011 iba
necelych 59%.

Ako uvadza Slovenska sprava ciest, priemerny vek krytu vozovky (obrusnych vrstiev)
je 40 rokov apodiel usekov skrytom vozovky za hranicou zivotnosti je 54% (sucet
v klasifikacnom stupni 4 a 5). (16)

Vysledky hodnotenia stavu vozoviek teda poukazuju na stale sa zhorSujuci stav ciest
nizsej urovne. Vacsia pozornost’ sa totiz venuje vystavbe ciest vysSej urovne ako samotnej
udrzbe a opravam existujucich vozoviek.

ZAVER

Cestna doprava je najviac vyuzivanou formou dopravy na Slovensku. V roku 2011
prepravné vykony v preprave tovaru v cestnej doprave tvorili viac nez 76% celkovych
prepravnych vykonov. Rastie vyznam cestnej dopravy v preprave osob, a tiez dopravné
vykony a intenzita cestnej dopravy. Z dovodu uvedenych skutocnosti je nevyhnutné
permanentné skvalitiovanie cestnej infrastruktary, ¢i uz ide o vystavbu novych tsekov ciest
(najmi nadradenej cestnej infrastruktary), ale tiez skvalitnovanie existujicich pozemnych
komunikacii. To vSak zavisi od finanénych moznosti vlastnikov a spravcov jednotlivych
urovni komunikacii. Vydavky na cestnt infrastruktiru st stale prili§ nizke vzhladom na
potreby, ¢i uz ide opravu a udrzbu, o vystavbu novych tsekov komunikacii, ¢i kompletna
rekonstrukciu existujucich komunikécii z dovodu ich nevyhovujiceho stavu.

Kvalita vozoviek na dialniciach a rychlostnych cestdch je v priemere velmi dobra,
ked'Zze ide vicsinou o useky dokoncené v poslednych rokoch, pricom na ich vystavbu sa
vyuzivaju nové progresivnejsie technologie.

Diagnostika stavu vozoviek vSak poukazuje na stdle sa zhorSujuci stav najmé ciest
niz$ej Grovne. Z hladiska pozdiZnej nerovnosti vozoviek najhordi technicky stav vykazuji
cesty II. triedy, z ktorych viac ako 36% je v nevyhovujucom alebo havarijnom stave. Len o
malo st na tom lepsie cesty I. triedy. Z pohl'adu priecnej nerovnosti, t. j. vyjazdenych kol’aji,
je celkovy stav vozoviek lepsi ako pri pozdiZnej nerovnosti. Z tohto pohl'adu vsak maju cesty
L. triedy horsi technicky stav ako cesty II. triedy.

Celkovo mozno konstatovat’, ze kvalita cestnej infrastruktury v SR vyrazne zaostava za
potrebami a je podstatne horSia ako cestnd infraStruktira vo vyspelych, ale aj mnohych
rozvinutych krajinach. Svetové ekonomické forum vytvorilo rebricek, ktory hodnoti kvalitu
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ciest v 142 krajinach a Slovensko sa v iom umiestnilo az na 82. mieste. NajlepSie cesty podla
tohto zistovania maju Franctizsko, Singapur a Svajéiarsko. Lepsiu kvalitu ciest ako Slovensko
maju aj v Ceskej republike, Mad’arsku, ba dokonca v Etiopii ¢i Botswane. (18) .

Preto je nevyhnutné venovat' modernizacii, rozvoju a udrzbe cestnej infrastruktury
permanentnit pozornost. Z dévodu vysokej financnej narocnosti rozvoja a skvalitiiovania
cestnej infraStruktary je potrebné zabezpecit' optimalne vytvéaranie zdrojov a ich efektivne
vyuzivanie. Stabilné a dostatocné financovanie je totiz hlavnym predpokladom dalSieho
efektivneho rozvoja cestnej siete.

POUZITA LITERATURA

(1) Bezpecnost premavky, to je aj kvalita komunikdcii. [online]. [cit. 2013-03-21] Dostupné
na: <www.parlamentnykurier.sk/kur172-09/22.pdf>.

(2) Celkové vydavky do dopravnej infrastruktury. Ministerstvo dopravy, vystavby
aregiondlneho rozvoja SR. [online]. [cit. 2013-05-30] Dostupné na:
<http://www.telecom.gov.sk/files/statistika_vud/ekon ukazovatele. htm#k2>.

(3) Celkovy prehlad stavu vozoviek cestnych komunikacii SR. Stav siete cestnych
komunikacii k 1. 1. 2012. Bratislava: Cestna databanka, 2012. [online]. [cit. 2013-05-
30] Dostupné na: <http://www.cdb.sk/files/output/stav_vozoviek 2012/index.html>.

(4) Celkovy prehlad stavu vozoviek cestnych komunikdcii v roku 2004. Bratislava: Cestna
databanka, 2005. [online]. [cit. 2013-05-30] Dostupné na:
<http://www.cdb.sk/files/documents/cestna-databanka/vystupy-
cdb/celkovy prehlad stavu vozoviek k 01-01-2005.pdf>.

(5) Celkovy  prehlad — stavu  vozoviek  SR. [online].  [cit.  2013-05-30]
<http://www.cdb.sk/sk/Vystupy-CDB.alej>.

(6) Celko, J., Remisova, E. Diagnostika vozoviek. Zilina: Stavebna fakulta Zilinskej
univerzity v Ziline, 2012. [online]. [cit. 2013-06-04]
<http://www.ssc.sk/files/documents/technicke-
predpisy/rozborove ulohy/ru_diagnostika vozoviek-po urpave 18.10.2012.pdf>.

(7) Dopravné prostriedky. Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR.
[online]. [cit. 2013-05-30] Dostupné na:
<http://www.telecom.gov.sk/files/statistika_vud/dop_prostriedky.htm>.

(8) Grmanova, E. Medziregionalne rozdiely v Slovenskej republike. In: Faktory socidlneho
a ekonomického rozvoja Slovenskej republiky. Vedecky monograficky zbornik. Trenéin:
TnUAD, 2012, s. 79-85. ISBN 978-80-8075-565-2.

(9) Hodnotenie stavu vozovky. [online]. [cit. 2013-03-21] Dostupné  na:
<http://www.svf.tuke.sk/pracoviska/kgads/e Vzdelavanie/RaUPK/MODULY/M5/m5.h
tm>.

(10) Infrastruktira cestnej dopravy. [online]. [cit. 2013-05-30] Dostupné na:
<http://www.telecom.gov.sk/files/statistika_vud/dop_infra.htm#k2>.

Masarova, Sediva: Cestna infrastruktura v Slovenskej republike 123




Roénik 8, Cislo III., listopad 2013

(11) Ivanova, E. Priame zahrani¢né investicie a regionalny rozvoj. In: Faktory socidlneho a
ekonomického rozvoja regionov Slovenskej republiky. Vedecky monograficky zbornik.
Trenc¢in: TnUAD, 2012, s. 32-39. ISBN 978-80-8075-565-2.

(12) Koisova, E., Kois, J. Faktory vplyvajiice na dopyt po pravidelnej autobusovej doprave.
In: COFOLA 2008 conference : Europeanization of the national law, the Lisabon
Treaty and some other legal issues. Brno: Masarykova univerzita, 2008. ISBN 978-80-
210-4630-6. 1 elektronicky opticky disk, s. 834-843.

(13) Masarova, J. Moznosti ziskavania zdrojov na financovanie cestnej infrastruktiry.
Dizerta¢na praca. Zilina: FPEDAS ZU, 2010.

(14) Ndkladnd doprava. Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR.
[online]. [cit. 2013-05-30] Dostupné na:
<http://www.telecom.gov.sk/files/statistika vud/preprava nakl.htm>.

(15) Preprava — osobna doprava. Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
SR. [online]. [cit. 2013-05-30] Dostupné na:
<http://www.telecom.gov.sk/files/statistika_vud/preprava_osob.htm>.

(16) Program oprav a udrzby ciest I triedy na roky 2013-2017. Slovenska sprava ciest,
2011. [online]. [cit. 2013-06-04] <http://www.rokovania.sk/File.aspx/Index/Mater-
Dokum-151615>.

(17) Program pokracovania pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2011-
2014. Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR, 2011. [online]. [cit.
2013-06-04] Dostupné na:
<http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail?7idMaterial=19946>.

(18) Rebricek krajin podla kvality ciest: Slovensko dopadlo katastrofalne! [online]. [cit.
2013-05-30] Dostupné na: <http://www.topky.sk/cl/10/1344484/Rebricek-krajin-podla-
kvality-ciest--Slovensko-dopadlo-katastrofalne->.

(19) Technicky  stav CK. [online]. [cit. 2013-06-04] Dostupné na:
<http://www.stavebnying.sk/ktms/predmety/rus/RUS K3 TECHNICKY STAV_ CK.p
pt>.

Masarova, Sediva: Cestna infrastruktura v Slovenskej republike 124




