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ZMENY INTENZITY OSOBNi AUTOMOBILOVE DOPRAVY A
VLIV NA PROSTOROVOU DIFERENCIACI
SUBURBANIZACE

TRAFFIC INTENSITY CHANGES AND SPATIAL
DISTRIBUTION OF SUBURBANIZATION

Jan Heisig', Jaroslav Burian®, Jakub Mifijovsky’

Anotace: Prispevek se zabyva projevem zvysSené miry intenzity osobni automobilové dopravy
na suburbanizaci mezi uzemim mésta Olomouce a jeho zazemim. Cilem vyzkumu
bylo na zdklade dat intenzit dopravy (Celostatni scitani dopravy v letech 2000 a
2005) a autory provedeného mereni v roce 2010 provést temporalni analyzu intenzit
dopravy a vysledné zmeény porovmnat s prostorovou diferenciaci suburbanizace
v zdzemi mésta Olomouce.

Klicova slova: intenzita dopravy, temporalni analyza, suburbanizace.

Summary: The paper deals with an increase of car traffic intensity within the area of
Olomouc city and its neighborhoods. The aim of the research was temporal analysis
of traffic volumes and the resulting changes compared with the spatial
differentiation of suburbanization in the hinterland of the city of Olomouc. Input
datasets were data traffic volumes of traffic census in 2000 and 2005 and field
research of authors in 2010.
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UvVOoD

Piispévek se zabyva vztahem mezi mirou intenzity osobni automobilové dopravy a
procesem suburbanizace. Cilem je na zdklad€¢ dat z dopravnich Setfeni intenzity osobni
automobilové dopravy a dat ze S¢itani lidu, domi a bytd 2001 (SLDB 2001) v prostredi
geografickych informacnich systému (GIS) prostoroveé vymezit oblasti v zdzemi, kde dochazi
k suburbanizaci.

Proces suburbanizace je charakteristicky pfedev§im pfesunem obyvatelstva z centra
regionu do jeho zdzemi. V souvislosti s timto procesem dochézi pfedev§im k ubytku poctu
obyvatel v centralnim mést¢ a k riistu poctu obyvatel v okolnich obcich.
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1. INTENZITA DOPRAVY A SUBURBANIZACE

Suburbanizace vzdy byla ve velmi uzké souvislosti s dopravou a jejich vztah byl

oboustranny. Samotny rozvoj suburbaniza¢niho procesu byl umoznén predevSim diky

technickému pokroku v dopravé a rozvoji dopravnich siti. Vét§i vyuzivani osobniho

automobilu umoznilo bydleni v SirSim okoli mésta a dojizd’ku za praci do centra. Vystavba

silnic pak zptistupnila velké mnozstvi relativné levné piidy v zdzemi mést pro novou vystavbu

(6).

Podle (3) patfi mezi hlavni urcujici podminky suburbanniho rozvoje predevSim

dopravni poloha a vybavenost lokality infrastrukturou. Pro rozvoj rezidencnich lokalit hraje

ulohu i celkova atraktivita lokality, vyjadfena pfedevsim kvalitou Zivotniho prostredi.

Pii suburbanizaci mlize dochizet ke zméndm v mobilité¢ obyvatel. Vedle zvySeni

dopravy ze zazemi do centradlniho mésta mtze také dochdzet o zvySeni dopravnich proudi z

fidce obydlenych oblasti do mnozstvi subcenter coz ve vysledku snizi dopravu smérem do

centra (2).

Suburbanizace je vyrazn¢ selektivni proces, a to jak z hlediska socidlniho, tak

prostorového. Mezi hlavni urcujici podminky suburbanniho rozvoje patii pfedevsim dopravni

poloha a vybavenost lokality infrastrukturou. Pro rozvoj reziden¢nich lokalit hraje ulohu i

celkova atraktivita lokality, vyjadfena pfedevSim kvalitou Zivotniho prostedi (3).
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Obr. 1 — Vymezené zdjmové uzemi — zazemi mésta Olomouce.

Podle (4) v druhé poloving 90. let dochdzi k vyraznému migracnimu zisku zazemi

Prahy, pficemz Praha obyvatelstvo migraci ztraci. Pti hlubsi analyze po okresech a vétSich
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obcich StredoCeského kraje je ziejmy selektivni charakter migrace, ktera vyrazné zavisi na
dopravnim a funkénim napojeni obci na hlavni mésto. Odlehlejsi ¢asti stiednich Cech jsou
malo atraktivni a populacné ztraceji.

Muze dochazet 1 k pon¢kud paradoxni protismérnosti dojizd’ky, kdy do centra dojizdi za
praci vysoce kvalifikovani obyvatelé¢ suburbii, zatimco maloobchod ¢i skladovaci funkce
v zazemi zaméstnava obyvatele s nizsi kvalifikaci, ktefi si zde bydleni nemohou dovolit (7).

Vyrazny nartst dopravy zplisobuje z prevazné casti individualni automobilova doprava,
které ve vykonnosti, efektivité a flexibilit¢ nemuze jiny dopravni prostfedek konkurovat (5).

Suburbanizace se v mnohem mensim méfitku projevu i u mensich mést. Piikladem
muze byt Olomouc, kde lze podle statistickych dat (migra¢ni saldo, bytova vystavba)
priblizné od poloviny devadesatych let vypozorovat tento jev. Jednim zjeho zésadnich
projevu je zvySena intenzita provozu - dojizd’ky do centra za uc¢elem dopravy za praci a do
Skol. Zazemi (obr. 1) je definovano jako tizemi spravniho obvodu ORP Olomouc (bez
vojenského tjezdu Libava) rozsifeny o izemi navazujicich obci sousednich spravnich obvodu
ORP Sternberk, Litovel a Prostéjov, konkrétné o obce Starnov, Stien, Naklo, Dubcany, Senice
na Hané, Senicka, Olbramice, Slatinky a Ol$any u Prostéjova.

2. METODIKA SETRENI INTENZITY DOPRAVY

Setfeni spoivalo ve zjidténi poétu projizdéjicich osobnich automobilti na vybranych
profilech vypadovych komunikacich mésta Olomouce. Pro kazdy smér komunikace byla
zv1ast vySetiovana hodinova intenzita prijezdu osobnich automobilt.

Setfeni probhlo ve dnech 4. az 6. kvétna 2010 (atery-étvrtek), tak aby kazda
komunikace byla seftena v pribéhu jednoho dne. V pribéhu méfeni neprobihaly zadné
mimotadné jevy, které by mohly dopravu ovlivnit (napf. uzavirky silnic). Cas Setieni byl od 6.
do 11. hodiny a od 13. do 17. hodiny, coz je podle (1) v souladu s doporu¢ovanymi dobami
pro provadéni prizkumi a Casovy rozsah Setfeni pokryva i denni variaci vyvoje dopravni
situace a dopravni $pi¢ky na studovaném tizemi.

Setfeni bylo provedeno proskolenymi studenty oboru Regiondlni geografie a
ucitelského studia Geografie, ktefi navstévovali Seminaf z geografie dopravy. Celkem se
méfeni zicastnilo 57 studentd.

Setfeni probihalo na komunikacich vedoucich z Olomouce do zizemi. Bylo celkem
vybrano 18 stanovist’ na komunikacich II. a III. tfidy a mistnich komunikacich (obr. 2). Na
zakladé podrobného studia zajmového tizemi, prostorového rozmisténi obyvatelstva okolnich
obci a geometrie silni¢ni sit¢ autofi dospé€li k predpokladu, Ze je na téchto komunikacich
vysoky podil dopravy do nejbliz§iho okoli. Do Setfeni proto nebyly zahrnuty vypadové
komunikace narodniho a nadnédrodniho charakteru R35 ve sméru na Mohelnici a Hradec
Kralové a R46 do Brna. Tyto komunikace nejsou bé€zné pouzivany jen pro dojizdku ze
zdzemi do Olomouce, ale ve velké mife i dalkovou tranzitni dopravu. Setfeni také nebylo
provedeno piimo na komunikacich I/55 (smér Pierov) a ¢tyiproudé komunikaci I/35 (smér na
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Lipnik na Be¢vou), ale pfimo na komunikacich vedoucich z téchto hlavnich silni¢nich tahti do
okolnich obci

Z namétenych dat byly v prostiedi GIS dopocitany hodnoty denni variace hodnot
intenzity a celkové intenzity osobni dopravy bézného dne. Pii vypoctu byl podle metodiky (1)
byl zohlednén faktor délky trvani Setfeni a charakteru provozu na komunikaci. Pfepocet na 24
hodinové intenzity osobni dopravy byl proveden podle podilu jednotlivych hodinovych
intenzit v noveé vytvoieném poli (atributu) tabulky a vizualizovan do péti kategorii.

Nasledn¢ byly 24 hodinové intenzity osobni dopravy srovnany s naméfenymi
hodnotami intenzity osobni dopravy z Celostatniho s¢itdni dopravy na silni¢ni a dalniéni siti
CR v letech 2000 a 2005 a bylo provedeno vzajemné srovnani v relativnich hodnotach.

Naméfené hodnoty intenzity osobni dopravy vizualné porovnany s daty o dojizd’ce
automobilem ze S¢itani lidu, domt a byt 2001 (obr. 3).
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Obr. 2 — Lokality Setfeni a intenzita dopravy na vypadovych komunikacich.

3. VYSLEDKY SETRENI INTENZITY DOPRAVY NA JEDNOTLIVYCH
VYPADOVYCH KOMUNIKACICH A SROVNANI SMERU DOJIZDKY Z
OBCI V ZAZEMI OLOMOUCE

Vyrazné nejvyssi intenzita dopravy je na komunikaci 1/46 ve sméru na Sternberk, kudy
projede vice nez 10 000 osobnich automobilii denné. Vyznamné vytizena je vychodni
vypadova komunikace 1/35, resp. komunikace vedouci z této silnice do pfilehlych obci
Bystrovany a Velka Bystfice, s pokracovanim dale na Hlubocky. Kazdou z téchto silnic
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projede vic nez 4 000 osobnich automobil za 24 hodin. Tyto sméry doplhuje mistni
komunikace Libusina, ktera odvadi provoz mimo S§ir$i centrum Olomouce mezi sméry na
Ostravu (I/35) do prostoru mistnich ¢asti Olomouce — B¢lidel, Chvalkovic a Pavlovicek.
Podobné exponovana je i zapadni ¢ast mésta ve smérech na Hnévotin (II/570) a Topolany
(Netedin, tf. Miru, 11/448).

Specifickd situace je na vypadové komunikaci II/635 ve sméru na Kielov, kde byly
zamérné lokalizovany dva méticské profily za sebou - Kielov a Kifelov—Biuchotin. Diivodem
jejich lokalizace je pomérné znacny vyskyt obci s dojizd’kou z tohoto sméru do Olomouce a
pfedevsim dva sjezdy/ndjezdy na délnici pied zpoplatnénym usekem smérem na Litovel.
Vziajemné soub&zné vedeni rychlostni komunikace a silnice II. tfidy vede autory k nazoru, ze
zde dochézi k profilovani obou komunikaci ve smyslu odvadéni dalkové dopravy (rychlostni
silnice R35) a mistni dopravy s vysokym podilem denné¢ dojizd¢jicich obyvatel (11/635). Z
vysledkl intenzity dopravy vyznivd, Ze na profilu Kielov—Biuchotin, ktery se nachédzi za
obéma sjezdy ve sméru od Olomouce, je vyssi intenzita az o 60 % oproti intenzité osobni
dopravy na profilu Kielov. Lze tak ptedpokladat, ze je doprava na komunikaci 11/635 diky
dvéma sjezdim vyrazné sycena osobni automobilovou dopravou z pfilehlé rychlostni
komunikace R35.

Ve sméru na sever od Olomouce je vyznamnou, ale zaroven i jedinou komunikaci ulice
Dalimilova ve sméru na Chomoutov (dale na Stépanov a Uni¢ov), ktera obsluhuje i oblast
Horky nad Moravou, coz lze srovnavat i s pomérn€ nizkymi hodnotami na komunikaci
Repéinska v Repéing. V jizni ¢asti Olomouce jsou vyznamnymi komunikacemi pro dojizd’ku
komunikace I11/4359h ve sméru na Vsisko a Velky Tynec a 11/435 z Olomouce — Novych
Sadt smérem na Dub nad Moravou a déle na Tovacov.

Z vyse uvedenych hodnot vyplyva, ze v zdzemi Olomouce je nejvyssi intenzita ve tfech
hlavnich oblastech. Prvni z nich je oblast na jihozapad¢, ze sméri Hnévotin a Topolany,
druhou oblasti je jihovychodni ¢ast zazemi mésta (smer od Velkého Tynce). Nejvyssi
intenzity jsou ve tieti oblasti na komunikacich vedoucich z vychodni ¢asti (Chvalkovicka,
Bystrovany, Velka Bystfice).

4. VYVOJ INTENZITY DOPRAVY A SROVNANI SMERU DOJIZDKY Z
OBCI V ZAZEMI OLOMOUCE

U vétSiny vypadovych komunikaci 1ze vysledovat pozvolny rist mezi 1éty 2000, 2005 a
2010 (tab. 1).

Vyznamny je predev§im narast mezi léty 2005 a 2010 v jihozépadni (sméry Hnévotin,
Slavonin) a jihovychodni ¢asti nejbliz§iho zdzemi Olomouce (Cechovice, Grygov). Zvyseni
dopravy zde souvisi jednak s vystavbou rezidencni suburbanizace (tzv. satelitni méstecka)
v oblastech (Hnévotin, Slatinky, Velky Tynec, nebo Majetin), ale i s vystavbou komerc¢ni
ploch — OC Hana, OC Olympie, které¢ jsou piiklady komer¢ni suburbanizace. Vyznamny je
zde 1 podil individuélni dojizd’ky osobnimi automobily (nad 20 % dle vysledkl s¢itani, obr.
3), predevsim u vzdalengjSich obci ve sméru na Slavonin a Hnévotin (komunikace 11/570) —
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Slatinice, Slatinky, Lubé&nice a ve sméru na Cechovice (I111/43619) v oblasti Velkého Tynce a
Trsicka.

Souvisly pas rezidencni suburbanizace je v oblasti pod Sv. Kopeckem. Rozsahlé
lokality novostaveb se nachdzeji v lokalité obci Bystrovany, Bukovany, Olomouc—Drozdin,
Samotisky, Tovét, Dolany a HluSovice. Tato oblast je na mésto Olomouc napojena
komunikacemi 111/4436, 111/4432 a 1/46, kde lze vypozorovat narist individudlni osobni
dopravy jen okolo 10 %. Toto je vSak nutné konfrontovat s pomérné¢ vysokou intenzitou
dopravy jiz v ptedchozich letech (pfedevsim u 1/46) a také je nutné podotknout, Ze tato oblast
je zaroven nadstandardné obsluhovana méstskou dopravou s kratkym intervalem (ve Spicce az
10 minut). Velka ¢ast obyvatel ze zdzemi tak dojizdi hromadnou dopravou — linkami 11 a 15
(ze sméru Svaty Kopecek a Drozdin, resp. Bystrovany a Bukovany).

Tab. 1 — Zmény intenzity dopravy osobnich vozidel na vybranych komunikacich.

. rvadové ida/eislo silni Celostatni séitani index srovnani (%),
¢lostatni scitani v roce
nazev Vypa ove 1 Va,ClSVO, Ss1inice 100 %:Zéklad
komunikace séitaci usek*®
2000 | 2005 | 2010 |2010/2000]2010/2005 | 2005/2000
homout
Chomoutov, 11/446, 7-1915 | 3564 | 4790 | 5045 | 142 105 134
Dalimilova
Chvalkovi
vatkoviee, 1/467-1080 | 9234 | 10004 [10399| 113 104 108
Chvalkovicka
hvalkovi
Chvalkovice, 111/4432, 7-4867 | 2414 | 2522 | 2852 | 118 113 104
Svabinského
Bélidla, Libugina MK, - N N | 4369 N N N
Bystrovany 111/4436, - N N 5453 N N N
Velké Bystrice, CSA |[11/44317, 7-2230| 7053 | 7809 | 6483 92 83 111
Cechovice 111/43619, 7-4850] 390 | 625 | 1209 | 310 193 160
Svésedlice 111/4365, - N N | 1475 N N N
Velky Tynec 111/4359h, - N N | 4095 N N N
Grygov 11/4353, 7-4848 | 770 | 1410 | 1623 | 211 115 183
N. Sady,
, | 1435,7-1923 | 3863 | 5075 | 4947 | 128 97 131
Dolni Novosadska
Nemilany, Lidicka MK, - N N 779 N N N
Slavonin, Zolova 11/570, 7-4376 | 2657 | 1567 | 2360 89 151 59
Hnévotin 11570, 7-4380 | 2550 | 2846 | 4173 | 164 147 112
Nefedin, t. Miru 11/448, 7-3380 | 4504 | 4625 | 4586 | 102 99 103
Ktelov-Bfuchotin 11/635, 7-0057 | 2492 | 4552 | 3727 | 150 82 183
Kelov 11/635, 7-0058 | 2251 | 3063 | 2283 | 101 75 136
Repéin, Repéinska 111/4463, - N N 1819 N N N

Zdroj: Data z let 2000 a 2005 jsou vysledky “Celostatni s¢itani dopravy, data z roku 2010 jsou méfeni autort.
Pozn.: Oznaceni ,,N* znamena tsek, ktery neni méfen, MK je zkratkou pro kategorii typu komunikace ,,mistni
komunikace®, * oznacuje s¢itaci tsek dle ¢iselniku Celostatni s¢itani dopravy.
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Vyznamny je strmy nartist intenzity dopravy ve sméru na Litovel (I11/635), predevs§im na
stanovisti Kielov-Biuchotin. Tento nartst vSak spiSe koresponduje s rozvojem komercni
suburbanizace (obchodni a spolecenské centrum Olomouc CITY). Reziden¢ni suburbanizace
je naopak vtomto sméru méné rozvinutd (snad s vyjimkou obce Kielov). To doklada i
pomérné nizky podil dojizd'ky mistnich obyvatel do Olomouce (maximéalné do 20 % dle
Sc¢itani lidu domii a byt - SLDB).

Vysledky ze Scitani lidu, domti a bytu 2001 potvrzuji ptevazujici dojizdku v
zapadovychodnim sméru individualni dopravou (at’ jako fidi¢ ¢i spolujezdec osobniho
automobilu). Nejvétsi podil dojizdéjicich automobilem je z oblasti severovychodné od
Olomouce — Tovér, Dolany, HluSovice a Samotisky, které jsou obsluhovany silnici 1/46 od
Sternberka (ulice Chvalkovicka) a Samotisek (ul. Svabinského ve Chvalkovicich). Dal§im
vyznamnym smérem je pak oblast TrSic a Velké Bystiice, vzdalend piiblizné 10-15 km
jihovychodnim smérem od Olomouce. Posledni oblasti je pak pas obci od Bystro€ic, pies
Lubénice az ke Slatinkam v jihozdpadnim zdzemi Olomouce. Tato oblast je obsluhovana
predevsim komunikaci ze sméru od Hnévotina a Topolan (tf. Miru v Nefeding). VSechny tfi
oblasti 1ze na zékladn¢ dat z MOS (Méstské a obecni statistiky) oznacit v obdobi od roku
1996-2008 jako lokality, kde dochazi k vyrazng&jSim projevl suburbanizace (napt. masivni

vystavba rodinnych domil nebo riist poctu obyvatel vlivem migrace z Olomouce). S tim také

identifikaénl &islo nazev lokality
1 Chomoutav, Dalimilova
2 Chvalkovice, Chvalkovicka
3 Chvélkovice, Svabinského
Q 4 |Bélida, Libusina
5 Bystrovany
& Velka Bystfice, CSA
P 7 ‘Cechaovice
A . 8 Svésedlice
14 9 Velky Tynec
10 Grygav
[)) 11 ‘M. Sady, Dolni Novosadska
12 Nemilany, Lidicka
R 13 'Slavenin, Zolova
‘ t‘, 14  Hnévotin
) 15 Nefedin, tF. Miru
- - 16 Kfelov-Bfuchotin
N AN 17 Krelov
[ i f AT 18 Repéin, Repéinska

automobild
—— 779- 1500
— 1501 - 3000

V‘ pocet projizdéjicich
]

podil obyvatel
dojizdéjicich automobilem (%)
o 3001 - 4500

[ | 0-13
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] o7
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|:[ 22.24 ®  stanoviStd Setfeni

l:[ 25-3 —— komunikace 0

Zdroj: CSU, SLDB 2001, data ze s¢itani.

Obr. 3 — Podil obyvatel dojizdé€jicich do Olomouce automobilem
(jako tidi¢ nebo spolujezdec).
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ZAVER

U vétSiny vypadovych komunikaci z Olomouce Ize vysledovat pozvolny rist dopravy
mezi léty 2000, 2005 a 2010. Vyznamny je piedevSim nardst mezi léty 2005 a 2010 v
jihozéapadni a jihovychodni ¢asti nejbliz§iho zazemi Olomouce. Tento narlst autofi spojuji
predevsim s procesem komer¢ni a reziden¢ni suburbanizace. Jako oblasti s nejvyraznéjsi
intenzitou osobni automobilové dopravy do Olomouce a zaroven nejvyssi mirou rezidencni
suburbanizace autofi vymezuji oblasti na severovychodé¢ od Olomouce (Tovét, Dolany,
HluSovice a Samotisky), oblast TrSic a Velkého Tynce, vzdéalend pfiblizn¢ 10-15 km
jihovychodnim smérem od Olomouce a pas obci od Bystrocic, pies Lubénice az ke Slatinkdm
v jihozépadnim zdzemi Olomouce.

Tento prispévek vznikl v ramci projektu Pri=_ 2010 14 ,, Pohyb osob vyzkum pohybu
osob na styku urbanniho a suburbanniho prostoru olomouckého regionu‘ podporovaném
Vnitini grantovou Univerzity Palackého v Olomouci.
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