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KONFLIKTNI SITUACE NA OKRUZNi KRIZOVATCE
S DVOUPRUHOVYM OKRUZNIM PASEM

CONFLICT SITUATIONS
ON DOUBLE-LANE ROUNDABOUT

Vladislav Kiivda'

Anotace: Clanek uvadi vysledky videoanalyz konfliktnich situaci provedenych na okruzni
krizovatce s dvoupruhovym okruznim pasem ve mésté Havirov. Prispévek byl
zpracovan za financni podpory projektu vyzkumu a vyvoje ¢. CG911-008-910 ,, Viiv
geometrie stavebnich prvkii na bezpecnost a plynulost provozu na okruznich
krizovatkach a moznost predikce vzniku dopravnich nehod* Ministerstva dopravy
CR.

Klicova slova: okruzni kirizovatka, konfliktni situace, silnicni doprava.

Summary: The article presents the results of video analysis of conflict situations performed on
double-lane roundabouts in Havirov-City. This paper was prepared with financial
support for research and development project No. CG911-008-910 "Influence of
structural elements geometry on safety and fluency of operation on roundabouts and
possibility of rise crashes prediction”, the Ministry of Transport.

Key words: Roundabout, Conflict Situation, Road Transport.

UvVoD

Bezpecnost v silni¢nim provozu je problémem, ktery se tyka kazdého z nas. Dopravni
nehodovost 1 pres urCité zlepSeni stdle ovliviiuje lidské zivoty a kazdy pocin vedouci
ke snizeni poc¢tu nehod nebo zavaznosti jejich dusledkt je vzdy pfinosem.

Kazdé dopravni nehod¢ predchazi néjakd konfliktni situace, ktera bud’ v dopravni
nehodu vyusti nebo ne. Dopravni nehoda je tedy disledek takové konfliktni situace, kdy se
nepodafilo miru nebezpeci stfetu vozidla odvratit. Na zakladé¢ pozorovani a analyzy
konfliktnich situaci miizeme ¢init zavéry o mife nebezpecnosti sledovaného mista a Cinit tedy
opatfeni ke zvyseni bezpecnosti (1).

Tento prispévek uvadi vysledky videoanalyzy konfliktnich situaci provedenych
na okruzni ktizovatce s dvoupruhovym okruznim pasem ve mést¢ Havifové v dob¢, kdy byla
tato kiizovatka feSena standardnim zpasobem, tj. bez spirdlovitého provedeni a osazeni
svételnym signalizacnim zafizenim, jak je tomu v souc¢asné dob¢ (viz obr. 1).
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Zdroj: Autor

Obr. 1 — Pohled na sledovanou ktizovatku v soucasném provedeni (zati 2010);
nahote celkovy pohled na kfizovatku, dole detail vjezdu a vyjezdu z/do Hlavni tfidy

1. POPIS SLEDOVANE KRIZOVATKY

vvvvv

Orlovska (11/475), Hlavni tfida (I/11) a U Motelu a lezi na vjezdu do mésta Havifov ve sméru
od Ostravy (obr. 2). Jde o Sestiramennou okruzni kfizovatku o vné&j$im priméru 140 m.
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Obr. 2 - Okoli sledované kiizovatky

Tato kiizovatka byla vden pofizeni videozaznamu fteSena jako dvoupruhova

s dvoupruhovymi vjezdy na ul. Ostravska, Orlovska a Hlavni tfida. Ostatni vjezdy a vSechny

vyjezdy byly jednopruhové. Podobnosti jsou patrny z obr. 3.

U Hadrazi

%, : i
Zdroje: http://www.mapy.cz; http://maps.google.cz (upraveno)

Obr. 3 - Detail kiizovatky (stav k ¢ervnu 2010)
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J 24

Nutno opét podotknout, ze v soucasné dob¢ (od zaii 2010) je sledovana kiizovatka
feSena jako spirdlova a na tfech ramenech je osazena svételnym signalizaCnim zatfizenim
(ramena A, Ca E).

2. VOLBA POZOROVACIHO MIiSTA

Pro ucely sledovani konfliktnich situaci bylo nutné zvazit umisténi videokamery pro
potizeni videozaznamu. Vzhledem k velkym rozmérim této kiizovatky bylo nutné nalézt
dostateéné vzdalené stanovisté a pokud mozno v dostate¢né vysce. Jako vhodné misto byl
nakonec zvolen balkon jednoho z bytl ve 13. patie nedalekého panelového domu (u ramene B
— viz obr. 4/kamera A). Zabér z takto umisténé kamery je patrny z obr. 5.

kamera A U Nadrazi

\? kamera B<(

Zeleznicatn B

Hlavni tfida

U Motelu
Zdroj: Autor
Obr. 4 - Schéma kiizovatky (stav k ¢ervnu 2010) s vyznaCenim mist umisténi videokamer

Zdroj: Autor

Obr. 5 - Zabér z kamery A (dle obr. 4)
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Jak je vidét zobr. 5, nebyl ztohoto zabéru kvili vzrostlym stromim vidét vyjezd
avjezd A a proto byla pouzita druha kamera, umisténa v urovni kiizovatky (mezi rameny B
a C — viz obr. 4/kamera B). Zabér z této kamery je znazornén na obr. 6.

Zdroj: Autor

Obr. 6 - Zabér z kamery B (dle obr. 3)

3. INTENZITY DOPRAVY

Na kfiZzovatce bylo provedeno né¢kolik dopravnich prizkumi za ucelem zjisténi
intenzity dopravy. Pro ucely dal§iho vyhodnocovani byl pouzit hodinovy zaznam z patku
25. ¢ervna 2010 (od 15:00). Zjisténé hodnoty v neptfepoctenych vozidlech ukazuje tab. 1.

v

Pro lepsi ptedstavu o sloZeni dopravnich proudi jsou v tab. 2 az 5 uvedeny podrobné&;jsi udaje.

Tab. 1 - Intenzity dopravy ve voz/h.

doA|{doB|doC |doD | doE | doF >
zZA 0 17 87 348 | 952 38 1442
zB 33 0 3 14 86 4 140
zC 58 2 0 81 422 13 576
zD 251 | 13 59 0 62 7 392
zE 566 | 57 | 408 88 0 13 1132

zF 14 1 12 6 31 1 65
z 922 | 90 | 569 | 537 | 1553 | 76 | 3747

Zdroj: Autor
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Tab. 2 - Intenzity dopravy ve voz/h (osobni automobily).

Osobni

do ramene

automobily | A B C D E F 2
A 0 13 81 | 297 | 905 | 37 1333

2 B 23 0 3 13 55 4 98

g C 53 2 0 76 | 401 | 13 545

s D | 206 | 13 54 0 61 7 341
N E | 509 | 27 | 390 | 82 0 12 1020

F 12 1 11 6 31 1 62
> 803 | 56 | 539 | 474 | 1453 | 74 3399

Tab. 3 - Intenzity dopravy ve voz/h (ndkladni automobily).

Nakladni do ramene
automobily | A B C D E F 2
A 0 1 3 29 30 1 94
2 B 1 0 0 0 2 0 3
g C 4 0 0 2 11 0 17
s D 29 0 0 0 0 0 29
N E 31 1 8 3 0 1 44
F 2 0 1 0 0 0 3
> 67 2 12 34 43 2 160
Tab. 4 - Intenzity dopravy ve voz/h (autobusy).
Autobusy A B dg rameII;e E T >
A 0 3 2 0 9 0 14
2 B 8 0 0 0 29 0 37
°E" C 0 0 0 1 4 0 5
s | D] o o5 [ o1 o0 6
N E 13 28 9 2 0 0 52
F 0 0 0 0 0 0 0
> 21 31 16 3 43 0 114

Tab. 5 - Intenzity dopravy ve voz/h (jizdni soupravy).

Jizdni do ramene
soupravy A B C D E F 2
A 0 0 1 22 8 0 31
2 B 1 0 0 1 0 0 2
QE) C 1 0 0 2 6 0 9
s D 16 0 0 0 0 0 16
N E 13 1 1 1 0 0 16
F 0 0 0 0 0 0 0
> 31 1 2 26 14 0 74

Kiivda: Konfliktni situace na okruzni kiizovatce s dvoupruhovym okruznim pasem
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Zdroj: Autor

Zdroj: Autor
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4. ANALYZA KONFLIKTNIiCH SITUACI

Na sledované ktizovatce doslo k 70 konfliktnim situacim béhem hodinového zaznamu.
Vsechny situace byly vlastni (tj. nebyly ovlivnény provozem mimo kfizovatku) a pouze jedna
znich byla nasledna (tj. byla zptsobena jinou prvotni konfliktni situaci)®. Tato nasledna
situace vyustila v dopravni nehodu. Cetnosti riznych druh@ vysledovanych konfliktnich
situaci ukazuje obr. 7.

(4)f,2

1
6p2;1;2% _4ch2;6;9% 2%  622:1;1%

. . ()
P 682;19;27%

602,603;4;6%

6np3
3
4%

6n2;10; 14% 6a2,9ar2; 17;
24%

Zdroj: Autor
Obr. 7 - Cetnosti konfliktnich situaci
(symboly jsou vysvétleny v nasledujicim textu).

Kazda konfliktni situace byla popsana klasifikacnim symbolem, kde prvni znak urcuje
ucastniky konfliktu, druhy znak/y urcuje zptsob konfliktu a tieti znak zavaznost konfliktu.
Neni ucelné zde popisovat vSechny znaky, omezme se tedy pouze na ty vybrané, které
popisuji zpisob konfliktu a zaroven se vyskytly na sledované kiizovatce (vice viz [1] az [3]):

® a.... agresivita,

e D...... moznost stietu najetim zezadu,

o f ... vlivem fronty pfed pfechodem pro chodce,

°® g..... poskytnuti prednosti v jizd¢ (oproti povinnosti),
e ch.....zavinil chodec,

® nN..... nedani prednosti v jizd¢,

® O..... omezeni (ohrozeni) v jizdé (obecng),

® Op...... omezeni (ohrozeni) v jizd¢ pti ptejizdéni z pruhu do pruhu (obvykle na okruznim
pasu okruzni kiizovatky),

O rozdé€leni konfliktnich situaci na vlastni/nevlastni a prvotni/nasledné Ize nalézt informace v [2], [3] resp.

[4].
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® p...... pasivita,
® ... zavinéno fidi¢em motocyklu,
® Z...... poruseni zdkazu zastaveni (stani), resp. chybné zastaveni (stani),

Uved'me si nyni popis (a to i graficky) téch vyznamnych situaci, které se na sledované
ktizovatce vyskytly [4].

Konfliktni situace 6g2

Vozidlo na okruznim pasu dalo prednost v jizd¢ vozidlu na vjezdu. Doslo celkem k 19
pripadiim, z toho 14x na rameni B a 5x na rameni D. Na zbyvajicich ramenech (A, C, E a F)
k této situaci nedo$lo. Zajimavosti je, ze ve vétSin€ ptipadi (16x) byla prednost v jizdé
poskytnuta autobusu.

01,15.18,18,20.

23,2441 4852
57.59.63.65

Zdroj: Autor
Obr. 8 - Schéma mista vzniku a prabéhu konfliktni situace 6g2

Konfliktni situace 6a2, 9ar2

Situace, kdy vozidlo ptedjelo frontu ¢ekajicich vozidel na jednopruhovém vjezdu, ktera
déavala prednost v jizdé vozidlim na okruznim pasu. K ptedjeti fronty vyuzilo vozidlo jednak
pomérn¢ Siroky jizdni pruh na vjezdu a jednak (a to predevsim) optickou cast déliciho
ostriivku vyznagenou vodorovnym dopravnim znacenim (V13a Sikmé rovnob&zné &ary).
K této situaci dosSlo 4x na vjezdu B a 13x na vjezdu C (zde byl 2x vinikem motocyklista).
Na dalsim jednopruhovém vjezdu F se tato situace nevyskytuje a to vzhledem k tomu, ze se
zde z dGvodu nizkych intenzit na tomto vjezdu nevyskytuji takové fronty jako na vjezdech B
a C. Rovnéz na vjezdech A, D a E se tato situace nevyskytla, jelikoz tyto vjezdy jsou
dvoupruhové.
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6a2; 9ar2
(11x; 2x)

11.12,16,22,32,
47,55,58,64 BB 62
35.50

Zdroj: Autor
Obr. 9 - Schéma mista vzniku a pritb¢hu konfliktni situace 6a2 a 9ar2

Konfliktni situace 6n2

Vozidlo vjizd€jici do okruzniho pasu nedalo ptfednost v jizdé vozidlu jedoucimu
po okruznim pasu. Celkem doslo k 10 ptipadim, pticemz podrobnosti jsou patrny z obrazku.
Doslo po dvou ptipadech na rameni B a D a po tiech pfipadech na rameni C a F. Na rameni A
a E k této situaci nedoslo.

Zdroj: Autor

Obr. 10 - Schéma mista vzniku a pribéhu konfliktni situace 6n2
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Konfliktni situace 6n,3

Vozidlo na vjezdu na okruzni pas nedalo piednost v jizd¢ vozidlu na okruznim pésu,
které vSak prejizdélo bezprostiedné pied timto vjezdem z levého jizdniho pruhu do pravého
jizdniho pruhu, coz tidi¢ na vjezdu jiz nestihl v¢as zaregistrovat. K situaci doslo 1x na vjezdu
B a 2x na vjezdu C.

Zdroj: Autor
Obr. 11 - Schéma mista vzniku a pribéhu konfliktni situace 6n,3

Konfliktni situace 60,2

Vozidlo na okruznim pasu (v levém jizdnim pruhu) omezilo v jizd¢ vozidlo v pravém
pruhu pfi piejizdéni z pruhu do pruhu a to pfed vyjezdem (2x A, 5x E). Ob¢ vozidla
na prisluSném vyjezdu opoustéla okruzni pas.

Zdroj: Autor

Obr. 12 - Schéma mista vzniku a pribéhu konfliktni situace 60,2
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Konfliktni situace 602, 603 + 6D4 (dopravni nehoda)
K témto situacim doSlo na vyjezdu z okruzniho pasu. Vzdy doSlo o ohrozeni nebo

omezeni vozidla v pravém jizdnim pruhu okruzniho pasu vozidlem, které jelo v levém

okruznim pasu a hodlalo odbocit do vyjezdu. Kazda situace byla vyfeSena jinym zplisobem:

KS €. 25 (603) — vozidlo pti vyjezdu z levého jizdniho pruhu dvoupruhového okruzniho
pasu do vyjezdu D ohrozilo vozidlo jedouci v pravém jizdnim pruhu okruzniho pasu
(pokracovalo dale po okruznim pésu),

KS ¢. 27 (602) — vozidlo pii vyjezdu z levého jizdniho pruhu dvoupruhového okruzniho
pasu do vyjezdu A muselo v tomto pruhu zastavit, jelikoz se nedokédzalo vcas zaradit
do pravého jizdniho pruhu; az po projeti skupiny vozidel mu odboceni umoznilo dalsi
vozidlo,

KS €. 51 (602) — vozidlo pti vyjezdu z levého jizdniho pruhu dvoupruhového okruzniho
pasu do vyjezdu A muselo znovu objet cely stiedovy ostrov, jelikoz se nedokazalo vcas
zaradit do pravého jizdniho pruhu,

KS €. 66 (603) — vozidlo pii vyjezdu z levého jizdniho pruhu dvoupruhového okruzniho
pasu do vyjezdu E ohrozilo vozidlo jedouci v pravém jizdnim pruhu okruzniho pasu
(muselo zastavit; poté pokracovalo dale po okruznim pésu):

O tato situace zpiisobila naslednou situaci ¢. 67 (dopravni nehodu; 6D4) — vlivem
pfedchozi situace €. 66 doslo k prudkému zastaveni skupiny vozidel na okruznim
pasu, pfiCemz jeden fidi¢ nedokédzal vcas zastavit a doSlo ke stfetu zezadu
(DOPRAVNI NEHODA); 7idici havarovanych vozidel ihned po nehodé odstavili
sva vozidla mimo jizdni pruhy okruzniho pasu, a proto nebyl provoz nijak omezen
(byl pouze cdastecné zpomalen 7idici, kteri se pri jizde nevenovali plné rizeni
a pozorovali poSkozena vozidla).

Zdroj: Autor
Obr. 13 - Schéma mista vzniku a prib¢hu konfliktni situace 602 a 603
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Vozidlo OA1 omezilo vozidlo OA2 (a), ¢imZ doslo
k zpomaleni vozidel za vozidlem OA2. Poté co vozidlo
0OA1 odbocilo (b) doslo ve fronté zpomalenych vozidel (c)
ke srdZce vozidla OA3 a OA4 (d). Tato vozidla ridici
odstavili mimo okruzni pds (e).

Zdroj: Autor
Obr. 14 - Fotografie z mista dopravni nehody 6D4

Konfliktni situace 4ch2

Situace, kdy chodec piechazel rameno kiizovatky v tésné blizkosti okruzniho pasu
(z ditvodu absence piechodu pro chodce). Doslo k Sesti takovym ptipadim, pficemz ke vSem
doslo na rameni A (s tim, ze jeden chodec takto piechazel jednak rameno A a jednak i rameno
B).

Zdroj: Autor
Obr. 15 - Schéma mista vzniku a prubéhu konfliktni situace 4ch2
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Ostatni konfliktni situace
Z videozaznamu byly vysledovany tyto ostatni konfliktni situace:
e 6p2 — pasivita fidi¢e na vjezdu D (pravy jizdni pruh),
o (#f,2 — zastaveni provozu na okruznim pasu vlivem fronty vzniklé na piechodu
pro chodce (vyjezd D),
e 622 — vozidlo znezjisténych pficin zastavilo (na dobu cca 40 s) na chodniku
(pravdépodobné ¢asteéne) mezi vjezdem C a vyjezdem B; Zadni chodci nebyli omezeni
ani ohroZeni; z vozidla nevystoupila Zadna osoba ani do n¢j nikdo nenastoupil.

Zdroj: Autor
Obr. 16 - Schéma mista vzniku a priibéhu ostatnich konfliktnich situaci

5. UKAZATEL RELATIVNI KONFLIKTNOSTI

Ukazatel relativni konfliktnosti kz se obecné urcuje pouze jako pomér poctu
konfliktnich situaci a intenzity dopravy. Obvykle byva upraven koeficientem zohlednujicim
miru zavaznosti jednotlivych skupin konfliktnich situaci (podrobnosti viz [1] az [3]).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny jednak cetnosti vysledovanych konliktnich situaci
a jednak jejich ukazatel relativni konfliktnosti (pro celkovy pocet vozidel 3747 voz/h).
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Tab. 6 - Cetnosti vysledovanych konfliktnich situaci
a jejich ukazatel relativni konfliktnosti kg

Konfliktni Pocet k-f[)::ﬂi,kmi(:h IR
. situaci
situace (KS/h] [KS/100 voz]
6g2 19 0,51
6a2,9ar2 17 0,45
6n2 10 0,27
60p2 7 0,19
6np3 3 0,08
602,603 4 0,11
6p2 1 0,03
4ch2 3 0,16
(4fp2 1 0,03
622 1 0,03
6D4 1 0,03
CELKEM 70 1,89

Zdroj: Autor

ZAVER

Na okruzni kizovatce Ostravské - Zelezni¢ait - U Nadrazi - Orlovska - Hlavni tfida —
U Motelu, ve mésté Havifov byl pofizen hodinovy zaznam v patek 25. ¢ervna 2010 (15:00-
16:00).

Nejcastéjsi konfliktni situaci byla situace 6g2, kdy vozidlo na okruznim pésu dalo
ptednost v jizd€ vozidlu na vjezdu. Doslo celkem k 19 piipadiim, z toho 14x na rameni B a 5x
na rameni D. Na zbyvajicich ramenech (A, C, E a F) k této situaci nedoslo. Zajimavosti je, ze
ve vétsing ptipadi (16x) byla prednost v jizd€ poskytnuta autobusu.

Dalsi velmi Castou situaci byla situace 6a2 (resp. 9ar2), kdy vozidlo piedjelo frontu
¢ekajicich vozidel na jednopruhovém vjezdu, ktera davala ptfednost v jizdé vozidlim
na okruznim pasu. K pfedjeti fronty vyuzilo vozidlo jednak pomérné Siroky jizdni pruh na
vjezdu a jednak (a to predevsim) optickou ¢ast déliciho ostriivku vyznacenou vodorovnym
dopravnim zna¢enim (V13a Sikmé rovnob&zné &ary). K této situaci doslo 4x na vjezdu B
a 13x na vjezdu C (zde byl 2x vinikem motocyklista). Na dal§im jednopruhovém vjezdu F se
tato situace nevyskytuje a to vzhledem k tomu, Ze se zde z divodu nizkych intenzit na tomto
vjezdu nevyskytuji takové fronty jako na vjezdech B a C. Rovnéz na vjezdech A, D a E se
tato situace nevyskytla, jelikoz tyto vjezdy jsou dvoupruhové.

Dalsi vyznamnou situaci je situace 6n2, kdy vozidlo vjizd¢jici do okruzniho pasu
nedalo prednost v jizd¢ vozidlu jedoucimu po okruznim pasu. Celkem doslo k 10 ptipadim.
Doslo po dvou ptipadech na rameni B a D a po tfech pfipadech na rameni C a F. Na rameni A
a E ktéto situaci nedoSlo. Obdobnou situaci je situace oznafena jako 6mp3, kdy vozidlo
na vjezdu na okruzni pas nedalo pfednost v jizdé¢ vozidlu na okruznim pésu, které vSak
piejizdélo bezprostiedné pred timto vjezdem z levého jizdniho pruhu do pravého jizdniho
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pruhu, coz tidi¢ na vjezdu jiz nestihl v€as zaregistrovat. K situaci doSlo 1x na vjezdu B a 2x
na vjezdu C.

Na vyjezdech dochazelo k situacim 60,2, kdy vozidlo na okruznim pasu (v levém
jizdnim pruhu) omezilo v jizd¢ vozidlo v pravém pruhu pii ptejizdéni z pruhu do pruhu a to
pied vyjezdem (2x A, 5x E). Ob¢ vozidla na pfisluSném vyjezdu opoustéla okruzni pas.
Na vyjezdech doslo také k situacim typu 602, resp. 603. VZzdy doslo o ohrozeni nebo omezeni
vozidla v pravém jizdnim pruhu okruzniho pasu vozidlem, které jelo v levém okruznim pasu
a hodlalo odbocit do vyjezdu. Kazda situace byla vyfeSena jinym zplisobem, piicemz
podrobnosti byly popsany vyse.

Na kiizovatce doslo béhem sledovéani k jedné dopravni nehodé¢ typu 6D4, kdy doslo
k prudkému zastaveni skupiny vozidel na okruznim pasu, pfi¢emz jeden fidi¢ nedokézal vcas
zastavit a doslo ke stietu zezadu (podrobnosti jsou popsany opét vyse).

V Sesti ptipadech doslo k situaci 4ch2, kdy chodec prechazel rameno kiizovatky v tésné
blizkosti okruzniho pasu (z diivodu absence ptechodu pro chodce). Ke vSem situacim doslo
na rameni A (s tim, Ze jeden chodec takto ptechéazel jednak rameno A a jednak i rameno B).

Ostatni vysledované situace jsou ojedin€lé a vicemén¢ bezvyznamné.

Do celkového ukazatele relativni konfliktnosti kz jsou zafazeny pouze vlastni
a nevlastni konfliktni situace (zaddné situace, u kterych se obecné tento ukazatel neurcuje,
nebyly natolik vyznamné, aby byly do celkového ukazatele zatazeny). Celkovy ukazatel
relativni konfliktnosti &z je pak 1,89 konfliktnich situaci na 100 projetych vozidel.

Zavérem lze konstatovat, ze bude zajimavé provést porovnani zde uvedenych vysledkt
s vysledky videoanalyz provedenymi v soucasné dobé, tj. v dob¢, kdy je sledovana kiizovatka
provedena jako spiralova se svételnym signalizaénim zafizenim. Videozdznamy jsou jiz
pofizeny, nyni probihd zpracovani téchto zaznamti a o vysledcich bude informovano
v nékterych dalsich ¢lancich.

Videozaznam na sledované kiiZzovatce byl potizen za financni podpory projektu
vyzkumu a vyvoje ¢. CG911-008-910 ,,Vliv geometrie stavebnich prvkli na bezpecnost
a plynulost provozu na okruznich ktizovatkadch a moznost predikce vzniku dopravnich nehod*
Ministerstva dopravy CR [5].
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