Ro¢nik 6., Cislo 1., duben 2011

POROVNANI SOUCASNE UROVNE CYKLOSTEZEK
V OSTRAVE A VE FINSKU

COMPARISON OF CURRENT LEVEL CYCLEWAYS IN
OSTRAVA AND FINLAND

Martin Lindovsky'

Anotace: Prispévek se zabyva soucasnym stavem cyklostezek ve Finsku a v Ostravé. Na
konkrétnich prikladech se uvadi stav cyklostezek a moznost reseni nékterych
probléemovych mist na finskych cyklostezkach. Ddle poukazuje na néktera
nebezpecna mista na ostravskych cyklostezkach.
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Summary: The paper deals current level cycleways in Finland and Ostrava. The specific
examples show the state of cycleways and the opportunity to solve some of the
promlem's place on finnish cycleways. Further shows to some dangerous places
on Ostrava's cycleways.
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UvVOD

V dokumentech Dopravni politika Evropské unie pro rok 2010 a Dopravni politika
Ceské republiky pro 1éta 2005 - 2013 se pise o podpofte cyklistické dopravy z mnoha hledisek.
Cyklisticka doprava je ekologicky druh dopravy, ma dobry vliv na zdravi obyvatel. Aby se
cyklistickd doprava mohla rozvijet je tfeba vhodnymi kroky podporovat tento druh dopravy.
Zejména snizovat rizika spojend s touto dopravou a budovat zdzemi pro cyklisty. Jednd se
hlavné o vyssi bezpecnost, fyzickou narocnost, ale také odstavna stani pro kola, kde nehrozi
jejich odcizeni.

Vhodnou vystavbou cyklostezek je mozno néktera rizika snizit, hlavné zajistit
bezpecnost cyklistii a také snizit celkovou dobu piepravy pomoci kola, kterd se mtize blizit
Casu piepravy MHD nebo i1 automobilu v centru mésta. Problémem rozvoje ziistava budovani
kvalitnich a bezpecnych cyklostezek. V nékterych zemich je cyklisticka doprava velmi
roz$ifena napt. ve Finsku. Oblibenost cyklistické dopravy je hlavné diky husté kvalitni siti
cyklostezek, absenci velkych stoupani a drahé méstské hromadné dopravy. Oblibenost jizdy
na kole kolisa podle pocasi, ale i ptes Spatné klimatické podminky je cyklisticka doprava
vyuzivana. Dokonce i v zim¢ kdy teploty klesaji k -30°C. Takze klimatické podminky nejsou
rozhodujicim faktorem.

" Ing. Martin Lindovsky, VSB — Technicka univerzita Ostrava, Fakulta strojni, Institut dopravy, 17. Listopadu
15/2172, 708 33 Ostrava — Poruba, Tel.: +420 597 324 575, E-mail: martin.lindovsky.st@vsb.cz

Lindovsky: Porovnani soucasné urovné cyklostezek v Ostraveé a ve Finsku 171




Ro¢nik 6., Cislo 1., duben 2011

Polemizovéni pro¢ neni rozsifena cyklistickd doprava v CR jako ve Finsku neni cilem
tohoto €lanku. Cilem ¢lanku je ukézat stav cyklostezek ve finském mésté Oulu a poukézat na
nékteré spornd a nebezpecnad mista na cyklostezkach. Tyto mista jsou ukazana na nazornych
pripadech ve mésté Ostrava, kterym je tieba se vyhnout pii navrhu cyklostezek.

1. CYKLOSTEZKY VE FINSKEM MESTE OULU

Uvadi se, ze Oulu ma nejlepsi sit’ cyklostezek ve Finsku (1). Mésto ma asi 130 000
obyvatel (1), ve mésté je asi 550 km cyklostezek (2) a planuje se vystavba dalSich (2).
V centru Oulu je instalovano asi 1 000 stojant na kola, ale tento pocet je nedostate¢ny (2).
Obchodnici uvadéji, ze se rocné proda asi 15 000 novych kol (2). Na Obr. ¢. 1 lze vidét
mnozstvi kol pfed méstskou knihovnou v centru Oulu.

zdroj: Autor

Obr. 1 - Ukézka odstavného stani pied méstskou knihovnou v Oulu

Z tohoto uvodu je ziejmé, ze cyklistickd doprava ve Finském Oulu je znané oblibena.
Je to proto, Ze ve mésté jsou vytvoreny velmi dobré podminky od moZnosti koupit kolo pies
bezpecné cyklostezky az po moznost odstaveni kola s minimalnim rizikem odcizeni.
I kdyz primérna roc¢ni teplota je 2 °C (primérna teplota v ¢ervenci je 16 °C a v lednu
-11 °C) (3) a primérné rocni srazky jsou 36,1 mm (3), po celou zimu jsou cyklostezky
udrzované, ale s naSimi pozadavky se nedaji srovnat. Snih je pouze shrnut na okraje a po Case
se vytvori vrstva ‘‘ujezdéného‘‘ snéhu, ktery je obcas posypan Stérkem proti prokluzu. I
piesto je cyklisticka doprava Siroce vyuzivana. Zejména k dopravé do Skol a na volnocasové
aktivity. Ve vétsiné ptipadu jsou cyklostezky budovany jako sdruzené, slouzi zaroven i jako
chodniky (ukazka cyklostezky je na Obr. €. 2). Aby bylo mozno pohybovat se po stezkach pro
cyklisty 1 v zimé&, vyméiuji se na kolech letni plasté¢ za zimni. Zimni plasté pro kola jsou

(X3

oproti letnim vybavené hieby.
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Zdroj: Autor
Obr. 2 - Ukézka cyklostezky ve mésté Oulu Finsko

Cyklistické traté jsou v Oulu budovany oddélené od silni¢ni dopravy, jako stezka pro
chodce a cyklisty se spole¢nym prostorem. Sit’ cyklostezek je velmi hustd a ucelend. Ukazkou
hustoty a ucelenosti cyklostezek muzete vidét na Obr. ¢. 3 kde je smérovy ukazatel pro
cyklisty. Na Obr. €. 4 je jedna z kiizovatek cyklostezek ve mésté ze, které se da dostat do 4
méstskych &asti, na univerzitu a do mésta. Sitka spole¢né stezky je 3 m a cyklisticka doprava

neni nijak sméroveé rozdélena nebo oddélend od pési. Povrch cyklostezek je az na vyjimky
zpevnény, asfaltovy, bez velkych poskozeni a dér.

zdroj: Autor zdroj: Autor

Obr. 3 - Smérovy ukazatel na kiizovatce Obr. 4 - Kiizovatka cyklostezek
cyklostezek

Kftizeni cyklostezek s ostatnimi komunikacemi jsou feSené jako mimouroviiové. Jako na
Obr. ¢. 5. Toto feSeni zvySuje nejenom bezpecnost cyklistil, ale také zrychluje celkovy cas
pfepravy, tim Ze neni tfeba davat pfednost automobilim a sniZovat rychlost nebo zastavit a
¢ekat na kazdém kiiZeni s pozemni komunikaci.
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zdroj: Autor
Obr. 5 - Ukdzka mimourovinového kiizeni cyklostezky s pozemni komunikaci
S nékterymi obsluznymi komunikacemi, kde neni velkd intenzita dopravy, je uroviové
kiizeni. V tomto ptipad¢ je cyklostezka upravena tak, aby ptejezd byl plynuly a bez zddnych
kolmych prekazek. Takovéto feSeni je uvedeno v Obr. €. 6 a 7.

zdroj: Autor

zdroj: Autor

Obr. 6 - Bezbariérovy piejezd a pirechod
pro cyklisty

Obr. 7 - Smérove rozdélené kiizeni
sdruzené cyklostezky s pozemni
komunikaci

Trasy jsou vedeny mimo komunikace pro automobily nebo jsou fyzicky oddéleny
(vyvySena plocha). Cyklostezky se vedou zajimavym a klidnym prostiedim (kolem jezera,
vilovou ¢tvrti apod.), ptitom spojuji vSechny, i méné vyznamné, zdroje. Kolem cyklostezek se
vysazuji stromy, které vice odd¢€li cyklostezku od silnice nebo budov a také zvysi estetickou
hodnotu cyklostezky. Jedna z cyklostezek vedena biezovou aleji je uvedena na Obr. €. 8.
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zdroj: Autor

Obr. 8 - Cyklostezka vedena biezovou aleji

Aby cyklisté nebyli vedeni zbyte¢né dlouhymi trasami pfi piekonavani vodnich tokd, je
ve mésté vybudovano nékolik mosti. Jeden z mosti je na Obr. €. 9. Tim, Ze cyklisté nemusi
na mosty pro automobily opét se zkrati celkovy pfepravni ¢as a také bezpecnost cyklistii.
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zdroj: Autor
Obr. 9 - Most pro cyklisty

1.1. Zhodnoceni finskych cyklostezek

Jizda na kole ma ve Finsku dlouhou tradici. Jde to poznat podle toho, ze kola jsou
v centru mésta opfeny o kazdou pouli¢ni lampu, strom a na misté¢ vétSitho vyskytu lidi je
zaparkovano velké mnozstvi kol. Odrazi se to na infrastruktufe pro cyklisty. Pozornost
cyklostezkam je vénovana podobné jako komunikacim pro silni¢ni vozidla. Cela sit’ je
promyslend a navazuje na sebe. Po celé délce znacCené trasy jede cyklista po samostatné
cyklostezce odd€lené od automobilii. Cyklostezky plnici dopravni funkci jsou zpevnéné
asfaltovym povrchem a propojuji vSechny vétsi jednotlivé méstské ¢asti mezi sebou s dalSimi
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moznymi cily jako napf. centrum meésta, Skoly a university, ale také rekreacni oblasti, plaz
apod. Pouze nékteré cyklostezky, slouzici jako rekreacni, nemaji povrch z asfaltu. Rozvoji
cyklistické dopravy napomahd také zivotni styl Finil, kterym nevadi jezdit za zhorSenych
klimatickych podminek na kole.

2. CYKLOSTEZKY VE MESTE OSTRAVA, CESKA REPUBLIKA

Me¢ésto Ostrava méa 311 650 obyvatel (4), ve mésté je asi 200 km cyklostezek a
cyklistickych tras a planuje se jejich rozsiieni (5).

Primérna roc¢ni teplota je 8,2 °C, kdy primérna teplota v ¢ervenci je 17,8 °C a v lednu -
2,4 °C. Primérné ro¢ni srazky jsou 58,4 mm (3). Cyklistickd doprava je v Ostravé také
oblibena. N¢kteii obCané jezdi do prace na kole, zvlasté na kratSi vzdalenosti. Hlavné je
cyklodoprava rekreacni sport a to pouze za dobrych klimatickych podminek. Pfi prizkumu
v ¢ervenci 2010 ve stfedu odpoledne jelo na cyklostezce vedouci k nejvét§imu zaméstnavateli
v Ostravé 800 cyklistt za 4 hodiny. (5).

Cyklotrasy v Ostravé slouzi zejména pro rekreacni cyklisty, tudiz vedou do okrajovych
oblasti Ostravy, pfilehlych vesnic apod. Cyklotrasy vétSinou vedou po stavajicich
komunikacich, lesnich, polnich cestach apod. V nékterych ptipadech je cyklostezka
vybudovdna na stavajici komunikaci, pfipadné¢ pii opravé chodnikli je vybudovana
cyklostezka. Timto zptisobem je cyklistickd trat’ rozkouskovana na nékolik ¢asti s riznym
povrchem a s riznym ohrozenim pro cyklisty. Cyklostezky jsou neucelené a nepropojené. Pro
rekreacni dopravu to neni az tak podstatné, ale v piipad€ pravidelné dopravy do zaméstnani
tyto faktory snizuji celkovy cCas premisténi. Znevyhodnuji tak cyklistickou dopravu vici
jinym zpusobtim dopravy.

Problém s cyklistickou dopravou do zaméstnani a do Skol spociva také ve Spatné
kapacit¢ parkovacich stani pro kolo v mist¢ zaméstnani nebo Skoly a také ve vysoké
kriminalité.

Na jiz vybudovanych cyklotrasach jsou nékteré ¢asti, které mohou zapfiCinit, Ze cyklista
si zvoli pro jizdu radéji silnici a tim cyklostezka ztraci smysl. Tyto Casti vystavi cyklistu
moznému zvySenému nebezpeci, zvysi se piepravni Cas a v nékterych piipadech i1 zhorsi
pohodli jizdy.

V nésledujicich odstavcich je uvedeno na nazornych piikladech nevhodnd mista na
cyklostezkach v Ostravé, které snizuji bezpecnost nebo zhorSuji kvalitu cyklostezek.

Pro ukazku jsem vybral 4 mista, které jsou vyznaceny na obr. ¢. 10.

Lindovsky: Porovnani soucasné urovn¢ cyklostezek v Ostravé a ve Finsku 176




Ro¢nik 6., Cislo 1., duben 2011

U

Rﬁvﬁj

A
7 Kunéicky
B .

~ I

zdroj: www.mapy.cz .(1“3) (upraveno)

Obr. 10 — Vybrana mista na cyklostezkach ve mésté Ostrava

Legenda:

1 —ulice 1. M4je v Ostravé — Vitkovicich, pferuseny vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty,
2 —ulice Krestova v Ostraveé — Hrabiivee, cyklostezka zhorSujici pohodli jizdy

3 —ulice Bratii Sedlackt v Ostravé — Svinové, kiizeni zelezni¢ni traté s cyklostezkou

4 - silnice 11/478 z Ostravy do Klimkovic, nevhodné fesené kiizeni silnice a cyklostezky

2.1. Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty

Jednim z ptikladli ohroZeni cyklisty je pferuSeni jizdniho pruhu pro cyklisty na silnici
z dtivodu zaZeni silnice nastupnim ostrivkem pro tramvaje. Na obr. ¢. 11 je vyhrazeny jizdni
pruh pro cyklisty, ktery je po celé délce ulice 1. Maje v Ostravé. Tato ulice je na Obr. ¢. 10
oznacena ¢. 1. Na ulici je dostatek mista a automobil mize bezpecné cyklistu objet. A to 1
v ptipad¢, Ze jede zaroven stejnym smérem tramvaj, automobil 1 cyklista. V misté nastupniho
ostrivku je ovSem jizdni pruh pro cyklisty prerusen. Pravé v misté, kde automobil nema
moznost cyklistu bezpecné objet.

Takovéto tfeseni povoluji technické podminky TP 179, ale musi byt vyhrazeny jizdni
pruh pro cyklisty ukoncen v dostate¢né vzdalenosti a v pfehledném misté. Doporuceno je
ukon¢it 20 m pifed ptekdzkou vyhrazeny jizdni pruh. Na ulici 1. Maje je 11 metrG pred
nastupnim ostrivkem znacen preruSovanou carou a ukoncen je asi 2 metry pied nastupnim
ostravkem. I kdyz tuto moznost technické podminky povoluji, je vSak na zvazeni, zda se
preruseni vyhrazeného jizdniho pruhu neda vyfeSit jinym zplsobem. Zvlasté na silnici
s velkou intenzitou je nebezpeci, ze dojde k ohrozeni cyklisti pti zatazovani mezi automobily.
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zdroj: Autor
Obr. 11 - PferuSeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty

V tomto ptipadé by bylo vhodné zabrat ¢ast chodniku a vybudovat zde cyklostezku
aspoil v délce nastupniho ostrivku. Chodnik ma zde Sitku 3,80 m. Na chodniku jsou ovSem
sloupy, které¢ pouzitelnou §itku chodniku zuzuji na 3m. OvSem tato Sitka je podle TP 179
dostate¢na pro sdruzeny pas pro chodce a cyklisty nebo i pro oddéleny provoz chodci a
cyklistti.

2.2. Cyklostezka zhorSujici pohodli jizdy

Aby se nezhorsilo pohodli, je tfeba dbat na udrzovani cyklostezek. Ne vzdy se to podari
a na cyklostezkach vznika spousta dér. Tento stav se da odstranit. HorSi varianta nastava,
v ptipad¢ Spatného navrhu. Piiklad Spatného navrhu cyklostezky je uveden na Obr. €. 12.

zdroj: Autor

Obr. 12 - Ukazka Spatné realizace cyklostezky
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Tato cyklostezka je Cast cyklotrasy, kterd spojuje ostravské casti Vyskovice, Dubina,
Hrabovéa a dé& se dojet az k zavodu ArcelorMital v Kuncicich. Cyklotrasa ma asi 9 km a
cyklostezka méa délku 360 m. Poloha této cyklostezky je na Obr. ¢. 10 oznafena ¢. 2.
Cyklostezka je vybudovana vedle obsluzné komunikace pro stfedni a zakladni Skolu na jedné
strané a panelovymi domy na stran¢ druhé. V okoli se tudiz pohybuje spousta chodcti a obcas
projede i automobil. Vybudovani cyklostezky v tomto misté bylo zfejme vedeno praveé témito
divody.

Smér Hrabova, Kuncice

=

Smér Vy'/ékdvice, Dubina )
zdroj: WWW.amapy.centrum.cz (14) (upraveno)

Obr. 13 — Poloha cyklostezky na ulici Krestova
Legenda: == Cyklostezka === 7nacena cyklotrasa

Cyklostezka je vyvySena nad ostatni komunikace a pii kiizeni s nimi se snizuje na jejich
uroveil. Na délce cyklostezky 360 m je takovychto kiiZzeni schodnikem a obsluznou
komunikaci (vCetné vjezdu a sjezdu) celkem 6, coz predstavuje v priméru kazdych 60 m
sjezd a nasledujici vyjezd. Zdatnéjsi cyklisté tento usek projedou cca za 52 s, coz predstavuje
zhruba kazdych 9 s vySkovy skok. Pro cyklisty jedouci primérnou rychlosti 12 — 25 km/h (6)
je prejezd téchto vyskovych skokli nepohodiné. Pro cyklisty je pohodIngjsi nevjizdét na tuto
cyklostezku a objet ji po vedlejsi obsluzné komunikaci. Poloha cyklostezky vici obsluzné
komunikaci je vidét na Obr. €. 13. Oproti cyklostezce mé obsluznd komunikace pfimy smér,
tim je kratSi, d4 se udrzet vyS$i rychlost a projede se tudiz rychleji. Proto také cyklisté
nevyuzivaji tuto cyklostezku a jezdi po obsluzné komunikaci.
by se odstranily vyskové skoky na kazdém kiizeni. Také by mohla cyklostezka ziistat ve své
“‘vySce‘‘ aspon na vétsing kiizeni. V ptipad¢ chodcti ptekonani jednoho zvySeni na chodniku
neni problematické a zna¢n¢ nezhorsi ani nezpomali chiizi. V ptfipad¢ vhodnych tuprav by toto
prekonani nebylo problematické ani pro handikapované obcany. V ptfipadé kiizeni
cyklostezky s komunikaci pro automobily by zvySend cyklostezka mohla pisobit jako
zpomalovaci pas.

2.3. Zdrzovani cyklisty v jizdé

Cyklistické trasy a zejména cyklostezky by se mély navrhovat tak, aby jizda byla
bezpecnd a plynuld. Prekdzky na cyklostezkach zpomaluji cyklisty a tim se snizuje
konkurenceschopnost cyklistické dopravy vici ostatnim druhtim dopravy, zejména celkového
Casu pottebného na piepravu. V nékterych piipadech tyto prekazky vedou az ke snizeni
bezpec¢nosti dopravy. Lidé obecné nejsou ochotni cekat, a proto Casto riskuji. Takovéto
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ohroZeni je nedisciplinovatelnost cyklistt, ale pii navrhu cyklostezek a cyklotras je tfeba brat
tato mista v ivahu. Vybrany ptiklad z mésta Ostravy je na Obr. ¢. 10 oznacen Cislem 3.

zdroj: Autor

Obr. 14 - Zdrzeni cyklistli na Zelezni¢nim ptejezdu

Na obr. €. 14 je kiizeni zelezni¢ni traté se silnici, jenz je v tomto tseku také cyklotrasou
mezi méstskymi ¢asti Ostravy - Svinov, Poruba, Zabfeh a VySkovice s ndvaznosti na dalsi
cyklotrasy. Cyklotrasa spojuje nejlidnatéjsi mestské casti Ostravy a vede kolem feky Odry.
V letnich mésicich je tato trasa hojné vyuzivana rekreacnimi cyklisty. Na tomto Zelezni¢nim
piejezdu jezdi casto vlaky a cyklisté a automobily zde musi €asto dlouho ¢ekat. Vyjimkou
neni ani pal hodiny, kdy jsou zavory stazené a provadi se posun zelezni¢nich vozii. Cyklisté a
chodci, chtéjici si zkratit ¢ekani, podlézaji pod zavorami a ptebihaji pies koleje pted
posunovaci lokomotivou. K zamysleni stoji, zda by se nedala upravit doba, kdy jsou zavory
stazené, zda by se nenasel aspon kratky ¢asovy interval mezi piejezdy posunovaci lokomotivy
pro piejezd automobild a cyklisti. Takovato moznost se vSak musi feSit ve spolupraci s
odpovédnymi urady a jestli je tato varianta mozna, aby nedoSlo k ohrozeni bezpecnosti.
Z hlediska bezpecnosti a zkraceni cekaci doby je nejlepsim feSeni vybudovat mimouroviiové
ktizeni (podobné jak je to feSené ve Finském Oulu). Takovéto feSeni je ovSem nakladna
zalezitost, ale z ptikladu z Finska je zfejmé, ze 1 takovéto drahé stavby je tieba stavét pro vétsi
rozvoj cyklistické dopravy. KiiZeni cyklotrasy s Zeleznici je na Obr. €. 15.
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Obr. 15 — Poloha ktizeni cyklostezky se Zelezni¢ni trati v Ostraveé - Svinové

Legenda: === 7nacend cyklotrasa

V tomto konkrétnim piipadé€ se da vyuzit fecisté dvou prilehlych potokt, které protékaji
pod Zeleznicni trati. Kfizeni Zeleznicni traté a potokil je feSeno pomoci mostl. Pod jednim
z mostl je pristup pro pesi, ktefi maji vedle potoka lavku. Bohuzel o tomto misté se moc nevi.
Upravit tento prostor i pro cyklisty a vice o ném informovat, by zvysilo vyuziti cyklotrasy
nejen pro rekreacni cyklisty, ale i pro cyklisty pouzivajici denné kolo jako dopravni
prostiedek. V soucasné dobé tito cyklisté spiSe jezdi po komunikacich pro automobily, které
jsou v dopravni Spi¢ce vytizeny. Podobné feSeni je navrhovano pro piechody zvéte pies
dalnici tzv. Ekodukty. Ekodukty jsou nékladné a zvéf se ma sméfovat na stdvajici
infrastrukturu nutnou pro dalnici napt. pravé pod mosty, kde protékaji potoky a feky.

2.4. Kirizeni cyklostezky s ostatnimi komunikacemi
Cyklostezky se mohou ktizit s komunikaci pro motorova vozidla a také i s chodnikem.
2.4.1. KF¥izeni cyklostezky s chodnikem

Dalsim problémem pifi navrhovani cyklostezky je kiizeni cyklostezky s ostatnimi
komunikacemi. V ptipad¢ kiizeni chodniku a cyklostezky nebyva toto kiizeni nijak oznaceno
a neda se tudiz poznat, Ze hrozi srazka cyklisty a chodce. Srazka cyklisty a chodce se da 1épe
odvratit nez srdzka s automobilem. Proto jsou nasledky mirnéj$i nez pii sraZzce automobilu
s chodcem. V pfipad€¢ kiiZeni s pfechodem pro chodce, ktery je oznacen vodorovnym
dopravnim znacenim plati, ze se cyklista mé ptiblizovat k tomuto pfechodu takovou rychlosti,
aby mohl umoznit chodci nerusené pfejit. Minimalné takto by mélo byt upravené kazdé
ktizeni cyklostezky s chodnikem. Pokud, zde neni ptechod pro chodce, vyplyva pro chodce
povinnost chovat se tak, aby sam sebe nevystavil nebezpeci, tzn. prechazet v dobé, kdy by
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nehrozilo, Ze by byl bezprostiedné ohrozen piiblizujicim se cyklistou. Pfiklad kiizeni
cyklostezky s chodnikem je na Obr. €. 16.

Zdroj: www.ibesip.cz (9)
Obr. 16 - Priklad kiizeni cyklostezky s chodnikem

2.4.2. KitiZeni cyklostezky s komunikaci pro motorova vozidla

Cyklostezka se muze kiizit také s komunikaci pro motorova vozidla. Na tomto kiiZeni je
zvySené riziko nebezpeci pro cyklistu. Projektant cyklostezky musi dbat na bezpecnost
cyklistd. Kiizeni cyklostezek s ostatnimi komunikacemi ¢asto odporuji i Technickym
podminkam 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty. Casto chybi i oznaGeni svislou
dopravni zna¢nou ¢. IP 7,,Pfejezd pro cyklisty‘‘. Problém s kiizenim se mlize vyfesit jinym
umisténim. K#izeni by mélo byt v prehledném misté a spravné oznaceno. Pokud to podminky
na silnici neumoziuji, mélo by oznaceni kiizeni byt doplnéno dal§imi prvky (napt. Svételnym
vystraznym zafizenim, implementace ¢ervené¢ho povrchu na vozovku ROCBINDA, apod.)

Takovyto priklad Spatného kiiZeni a jeSté neoznaceného je na cyklotrase z Ostravy —
Vyskovic do Jistebniku nebo Klimkovic, kterd je velmi oblibend u rekreacnich cyklistl, ¢ast
vede po silnici 11/478 z Ostravy do Klimkovic. Na Obr. €. 4 je tento pfiklad oznacen Cislem 4.
Silnice vede v zastavéné oblasti a je bez odstavnych pruhd. Pravdépodobné z téchto divodu
byla v jednom tseku vybudovana cyklostezka. Cyklostezka bohuzel nevede po celém useku
cyklotrasy na silnici 11/478. Jak Ize vidét na Obr. ¢. 17. Je dlouha asi 450 m z celkové délky
useku asi 1 km. Tato cyklostezka je urend pro oba sméry a je umisténa pouze na jedné strané
silnice. Oba dva konce cyklostezky jsou umistény nevhodné. Cyklisté jedouci z Jistebniku do
Ostravy — VysSkovic musi pfi vjezdu na cyklostezku kiizit automobily v protisméru a pii
vyjezdu z cyklostezky musi kiiZit oba sméry.
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Smeér

Smeér
_ Ostrava="Vyskovi€e

Jistebnik

zdroj: WWW.amapy.centrum.cz (14) (upraveno)

Obr. 17 — Cyklostezka na cyklotrase z Ostravy — Vyskovic do Jistebniku

Legenda: == Cyklostezka === 7nacenda cyklotrasa
1, 2, 3 — kiizeni cyklisty, jedouciho zlJistebniku do Ostravy — Vyskovic,
s automobilovou dopravou pokud vyuzije cyklostezky

Jeden z konct cyklostezky je v blizkosti zelezni¢niho ptejezdu. Zobrazen na Obr. €. 18.
V ptipad€ stazenych zavor se vytvoii kolona ¢ekajicich vozidel, automobilova doprava se tim
zastavi a cyklisté se zanou proplétat mezi ¢ekajicimi automobily tak, aby po projeti vlaku
mohli pokracovat po cyklostezce nebo po spravné strané silnice. Po zdviZzeni zavor nastava
problém, kdy cekajici cyklisté se proti sobé rozjedou, tisnéni projizd€jicimi automobily,
protoze na jedné stran¢ Zelezni¢niho ptejezdu chybi cyklostezka. V piipade€, Zze zavory nejsou
stazeny, ma cyklista problém vjet na cyklostezku, protoze neni jasné¢ dané misto, kde miize
cyklista vjet na cyklostezku. V tomto mist¢ musi cyklista dat prednost v jizd¢ automobilim
v protisméru a soubézn¢ jedoucim automobilim (i kdyz cyklista jede po silnici pro motorova
vozidla je tedy ucastnik silnicniho provozu a fidi¢ nemotorového vozidla, musi se tedy fidit
danymi predpisy, ale tak to musi brat v avahu 1 fidi¢i motorovych vozidel. JelikoZ cyklista
za cyklistou, ktery dava prednost v jizd¢ protijedoucim vozidlim. Spravné pro odboceni
doleva ma stat co nejblize sttedu vozovky a fidi¢i ho nesmi nijak ohrozit). V tomto misté neni
mozné, aby cyklista stal kolmo k vozovce a mél tak dobry rozhled a ob¢ strany. Cyklista musi
stat u pravé strany vozovky a ma tak stizeny rozhled za sebe na soubézné projizd¢jici vozidla.
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zdroj: Autor

Obr. 18 - Zelezniéni prejezd u konce cyklostezky

Cyklisté, kteti chtéji vyuzit cyklostezku, se vystavi zvysenému nebezpeci pii vjezdu na
ni, nez kdyby jeli po silnici. Také po 450 metrech musi absolvovat podobny problém.

Druhy konec cyklostezky je umistén tésné za nepiehlednou zatackou. Tento konec
cyklostezky je na Obr. ¢. 19. Cyklista, ktery chce vjet na silnici, miize zastavit na bezpecném
misté, ale nedohlédne za zatacku a rozhled je zhorSen vegetaci. Cyklista je sice upozornén na
to, ze ma dat prednost v jizde€, ale tidi¢i nejsou upozornéni na piejezd pro cyklisty. Neni
zékladni oznaceni o tom, ze za zatackou budou ptejizdét cyklisté. Dopravni znacka, at’ svisla
&. IP 7 nebo vodorovna dopravni zna¢ka &. V 8, chybi. Ridi¢i tak mohou cyklisty spatfit aZ na
posledni chvili.

zdroj: Autor

Obr. 19 - Jeden z konci cyklostezky za zatackou

JelikoZz je tato cyklostezka urcena pro rekreacni cyklisty, jezdi zde i1 spousta déti.
V ptipadé, Ze dit¢ bude dodrzovat pravidla a bude chtit jet po cyklostezce, tak se cyklostezka
stdva spiSe nebezpecnou nez bezpecnou. Na obou koncich cyklostezky bude muset feSit
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slozité dopravni situace. V piipad¢ déti a lidi menSiho vzristu je problém s rozhledem, zda
v zataCce neni automobil nebo dokonce motocykl, ktery je vice prehlédnutelny. Miize nastat
situace, kdy ani fidi¢ ani cyklista nemusi toho druhého vidét. V ptipad€ neoznaceného kiizeni
muze vzniknout stfet motorového vozidla s cyklistou. Absurditou je, Ze po 160 m jizdy po
silnici musi cyklista znovu odbocovat vlevo na pokracujici cyklotrasu. Pokud tedy cyklista
jede smérem z Jistebniku do Ostravy — VySkovic po cyklotrase a vyuzije cyklostezku musi na
610 metrech trikrat kfizit silnici a davat prednost automobiltim. Poloha kfiZeni cyklotrasy se
silnici je v Obr. ¢. 17 oznacen Cisly 1, 2 a 3. V dob¢ dopravni Spicky toto zdrzuje jizdu, ale
hlavné to je velké nebezpeci pro cyklisty.

2.5. Disciplina uc¢astniki dopravniho provozu

Velkym problémem je také nedisciplinovatelnost cyklisti a piedev§im chodctl. Ridigi
motorovych vozidel musi projit autoSkolou a tak ziskaji informace o pravidlech jizdy na
pozemni komunikaci. Chodci a cyklisté zadné oprdvnéni nemaji a informace o spravném
chovani na chodniku a cyklostezkdch maji ziskat ve Skole. UCcitel¢é vétSinou nejsou
kvalifikovani na tuto problematiku. Pak se chodci nespravné domnivaji, Ze se mohou volné
pohybovat po cyklostezce. A to i v piipadé, Ze je stezka pro chodce a cyklisty se spolecnym
provozem. Jelikoz podle zakona €. 13/1997 Sb. O pozemnich komunikacich je jizdni pas pro
cyklisty popf. samostatnd cyklostezka soucasti pozemni komunikace nebo samostatnou
pozemni komunikaci (mistni nebo ucelovou). Provoz se tidi podle zdkona ¢. 361/2000 Sb., ve
které se pise v § 53 ,,Je-li zfizena stezka pro chodce a cyklisty oznacend dopravni znackou ¢.
C 9a "Stezka pro chodce a cyklisty", nesmi chodec ohrozit cyklistu jedouciho po stezce®. (7).
Chodci neuznavaji cyklostezky a to jak samostatné cyklostezky, tak i stezky pro chodce a
cyklisty oddélené. Nepoméaha dopravni znaceni, barevné rozliSeni ani fyzické oddé€leni
prostoru pro chodce a cyklisty. Pro¢ tomu tak je, by bylo vhodné provést vyzkum, naptiklad
dotaznikovou formou se dotdzat chodcti, pro¢ jdou po cyklostezce a naopak.

ZAVER

Pro dosazeni podobného stavu cyklistické sit¢ jako ve Finsku brani zejména soucasna
zastavba ve méstech. Diky zastavbé neni volny prostor pro stavbu cyklostezek a upravuji se
tak soucasné komunikace. Problémem na soucasnych cyklostezkdch ve mésté¢ Ostrava je
budovani kratkych useki cyklostezek, které na sebe nenavazuji. Diky tomu chybi ucelena sit’
cyklostezek a dojet z velkych méstskych ¢asti na kole do centra Ostravy je problematické.
Jizda na kole je ekologicky zptisob dopravy. Toto si predstavitelé mésta s nejhor§im ovzdusim
v Evropské unii (9) patrné uvédomuji a v pristich letech chtéji sit’ cyklostezek zdvojnasobit a
propojit (5). Pfi stavbé novych cyklostezek je tieba se vyvarovat podobnych chyb uvedenych
v tomto ¢lanku, které cyklostezku znevyhodni proti jinému druhu dopravy nebo komunikaci.
Zejména je tieba dbat na bezpecnost cyklistl. V piipadé mozné alternativy pro automobilovou
dopravu je nezbytné budovat cyklostezky se zietelem na dobu pfemisténi. V opaéném piipade
cyklostezky ztraci smysl.

Podobnému rozsiteni cyklistické dopravy v Ostrave, v porovnani s meéstem Oulu, brani
dobra infrastruktura a mentalita obyvatel. Infrastruktura pro kola se da dobudovat je to jen
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otazka pen¢z. Problémem ziistava mentalita obyvatel. Chybi vzdjemna ohleduplnost vSech
ucastnikt silni¢niho provozu (chodct, cyklisti, fidich) a vzajemné respektovani. Do jisté miry
se to dé zlepsi dopravni vychovou tak, Ze kazdy ucastnik silni¢niho provozu bude védét, jak
se ma spravné chovat na dané¢ komunikaci. OvSem vz4jemna ohleduplnost pijde zlepsit jen
tézce. Cyklistika je v Ceské republice brana jako koni¢ek ne jako doprava. Je tieba zménit
nahliZzeni na cyklodopravu a dostat ji z okraje zajmu obyvatel do jejiho stiedu. V sou€asnosti
jediné velci nadsenci jezdi pravidelné do prace nebo Skoly na kole. Tvoii velmi malou
skupinu a je na n¢ pohlizeno jako na ,,blazny‘‘. Vyvolavaji udiv ostatnich obCani. Naptiklad,
kdyz v CR jede nékdo v zimé za praci nebo za zdbavou na kole, kazdy se za nim ohliZi. Ve
Finsku je to bézné nejen u nadsencti cyklistiky. Cyklista v zimé nebo za nepiiznivého pocasi
nevyvolava zadny udiv.

3. PODEKOVANI
Autor pobira stipendium statutarniho mésta Ostrava pro akademicky rok 2010/2011.
POUZITA LITERATURA

(1) SYMINGTON, A. Finsko. Praha : Svojtka&Co., 2007. 373 s. ISBN 80-7352-467-8.
(2)  Oulu has greatest per capita amount of bicycle paths. Helsingin Sanomat [online].

2010, 5, [cit. 2010-12-16]. Dostupny z WWW:
<http://www.hs.fi/english/article/Oulu+has+greatest+per+capita+amount+of+bicycle+p
aths/1135256913685>.

(3) Freemeteo.com [online]. 2007-2010 [cit. 2010-12-1]. Dostupné z WWW:
<http://freemeteo.com/default.asp?pid=24&la=12&gid=658225>.

(4) Statutarni mesto Ostrava : oficidlni portdl mésta [online]. 2000 [cit. 2010-12-1].
Statistika o poctu obyvatel ve spravnim obvodu SMO . Dostupné z WWW:
<http://www.ostrava.cz/jahia/Jahia/lang/cs/pid/875>.

(5) CHLEBOUNOVA, M. Cyklostezek bude vic a propoji se. Moravskoslezsky denik
[online]. 24.9.2010, 32, [cit. 2010-12-1]. Dostupny z WWW:
<http://moravskoslezsky.denik.cz/zpravy region/cyklostezek-bude-vic-a-propoji-
$€20100924.htm1>.

(6) TP 179 : Navrhovani komunikaci pro cyklisty. Liberec: Nakladatelstvi koruna
publishing, 2006. 112 s.

(7)  Ceska republika. Zakon &. 361/2000 Sb. : o provozu na pozemnich komunikacich .
In *Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, 98.

(8) FREIBERG, M. V Ostravé je nejhorsi vzduch z celé EU. Novinky.cz [online]. 25.1.2010,
[cit. 2010-12-1]. Dostupny z WWW: <http://www.novinky.cz/domaci/190126-v-
ostrave-je-nejhorsi-vzduch-z-cele-eu.html>.

(9) Besip : ..pro zivot na silnici [online]. 2005 [cit. 2010-12-1]. Dostupné z WWW:
<http://www.ibesip.cz/>.

(10) Ceska Republika. Zdkon ¢. 13/1997 Sb. : o pozemnich komunikacich. In *Shirka zdkoni,
Ceskd republika. 1997, 120.

Lindovsky: Porovnani soucasné urovn¢ cyklostezek v Ostravé a ve Finsku 186




Ro¢nik 6., Cislo 1., duben 2011

(11) CSN 736101. Projektovani silnic a ddlnic. Praha : Cesky normalizaéni institut, 2000.
40 s.

(12) CSN 736110. Projektovini mistnich komunikaci. Praha: Cesky normaliza¢ni ufad,
2006. 128 s.

(13) Mapy.cz [online]. 1996 [cit. 2010-12-16]. Dostupné z WWW: <www.mapy.cz>.

(14) Amapy.centrum.cz [online]. 1996 [cit. 2010-12-16]. Dostupné¢ z WWW: <www.

amapy.centrum.cz>.

Lindovsky: Porovnani soucasné urovn¢ cyklostezek v Ostravé a ve Finsku 187




