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MODAL SHIFT A FLAVIA
MODAL SHIFT AND FLAVIA

Petr Nachtigall'

Anotace: Cldnek se zabyva dalsimi souvislostmi autorovy disertacni prace. Konkrétné
predstavuje kalkulaci financni subvence, kterou by mohl ziskat provozovatel novych
linek KD z operacniho programu Marco Polo Il a synergie s projektem FLAVIA.
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Summary: The paper deals with other contexts of author’s dissertation thesis. Specifically, a
calculation of the financial subsidy that the operator could get from the Operational
program Marco Polo Il and synergic effects with the project FLAVIA.
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1. UVOD
Jiz v Evropska dopravni politica (1), ktera je jednou z Bilych knih, tedy jednim
ze zékladnich dokumentt EU, zfetelné zminuje potfebu podpory KD. Tato podpora byla
v minulosti uskute¢fiovana pomoci opera¢niho programu PACT (Pilot Action for Combinied
Transport), ktery byl v roce 2001 nahrazen opera¢nim programem Marco Polo, ktery probihal
v letech 2001 — 2006. V roce 2008 byly piijimany projekty do jeho nové podoby pod ndzvem
Marco Polo II (2), kterd mé svou ,,operac¢ni“ dobu od roku 2007 do roku 2013. Poslanim
tohoto programu je podpora KD financnimi dotacemi pro spole¢nosti nebo uskupeni
spolecnosti, které¢ pozadaji o dotaci v jedné ze tii oblasti. Témito oblastmi jsou:
e Modal shift action — pfevedeni pfeprav ze silnicni dopravy na dopravu zelezni¢ni ¢i
vodni. Tento zplsob je vyuzivan nejcastéji,
e Catalyst action — pouziti vysoce inovativniho pfistupu nebo prilom bariér na Evropském
dopravnim trhu. Tento zpisob je naopak nejméné vyuzivany,
e Motorways of the sea — pievedeni silni¢nich pfeprav na dlouhé vzdélenosti na vodni
dopravu (pfibfezni ndmoini ¢i po vnitrozemskych vodnich cestich) a svoz arozvoz

do pfistavu je pak zajistén silni¢ni ¢i Zelezni¢ni dopravou.

Dotace lze ¢erpat az po dobu 3 let. Pro rok 2009 byla v tomto programu celkem
k dispozici ¢astka 66,34 mil. €, kterd byla rozdélena mezi 22 projekti. Z nich bylo 15

v kategorii Modal shift action. Minimalni dotace je stanovena na 0,5 mil. €, coz odpovida
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prevodu cca 250 mil. tkm ze silnice na zeleznici. Celkova dotace do tohoto programu za roky
2007 — 2013 je predpokladana ve vysi 400 mil. €. Soucasti hodnoceni programu Marco Polo
je 1 informace, ze kazdé 1 € dotace v tomto projektu vyvolalo Uc¢inek 6 € v oblasti zivotniho
prostiedi a doprovodnych sluzeb. V roce 2006 byl v ramci Marca Pola podpoien naptiklad
projekt Lorry Rail (3), ktery provozuje z Luxemburgu do Perpignanu systém nedoprovazené
KD Moda-Lohr. Opera¢ni program Marco Polo II také teSi problematiku internalizace
externich nakladd dopravy, zatim viak pouze formou vyjadieni externich nakladi v €-tkm™
&iv €VEU! 2, kdy je po vypoctu objemu pievedenych tkm pfidélena dotace na konkrétni
projekt. Tyto ¢astky byly stanoveny pro kazdy druh dopravy. Vyse téchto nakladi je uvedena
v tabulce 1-2. V idedlnim ptipadé by ale mélo dojit k internalizaci environmentalnich naklada
do infrastrukturnich poplatkti. Dokud nebudou tyto ndklady vypocteny, bude jednodussi
dotovat KD neZ nepodloZené nastavovat poplatky externich nakladt pro jednotlivé druhy
dopravy. Zpoplatnéni dopravni infrastruktury je navic plné¢ v kompetenci vlad jednotlivych

statti a bylo by velmi obtizné nalézt jednotnou taxu pro celou EU.

Tab. 1 - Externi naklady v dopravé

Externi naklady
Druh dopravy ’ ;

[€-tkm ™, €VEU |
Silni¢ni 0,035
Zelezni¢ni 0,015
Vnitrozemska vodni doprava (IWW~) 0,010
Piibfezni namoini plavba (SSS?) 0,009

Zdroj: (2), autor

Program Marco Polo by se dal vyuzit také pro podporu KD natizemi CR. Finance
z programu by mohly slouzit jako dotace do KD, kterymi by se snizovala ekonomicka
narocnost zelezni¢ni dopravy oproti dopravé silni¢ni. Otdzkou zlstadva, jak by byl tento
systém konkurenceschopny po skonceni dota¢niho obdobi z EU. Pak by muselo nasledovat
bud’ zvySeni ceny nebo jind dotace at’ uz statni nebo z EU. Jednou z podminek ptidéleni
dotace je totiz fungovani systému jesté 5 let po skonceni dotace. Mnohem akceschopnéjsi se

tak jevi model, kdy by KD byla financn¢ konkurenceschopnd v porovnani se silni¢ni

2 VEU: Volume equivalent unit — m’km, 1 tkm = 4 m’km
) IWW: Inland Waterway Shipping — plavba po vnitrozemskych vodnich cestach
' SSS: Short Sea Shipping — ndmoini plavba na kratké vzdalenosti
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dopravou adotace zEU by slouzila pouze k zaplaceni vstupnich investic (dopravni

infrastruktura, terminal, informacni systém, apod.) (4).

2. VYUZITI MODAL SHIFT ACTION V CR

Ze tii moznosti, které nabizi operacni program Marco Polo je ztechnologického

hlediska v CR vyuzitelny pouze Modal Shift Action. Tato subvence dotuje kazdy tkm

pfevedeny ze silni¢ni na Zelezni¢ni dopravu tak, jak je uvedeno jiz v prvni kapitole. Jako

modelovy piiklad byly pro CR zvoleny dvé& prepravy tranzitniho charakteru: Stiibro’ —

Bieclav (463 km) a Stiibro — Bohumin (511 km). K vypoctu byl dale pouzit Modal shift

calculator, ktery je dostupny na strankach projektu Marco Polo. (4)

Vstupnimi tdaji jsou dale:
e hmotnost silni¢niho vozidla: M = 40 tun,
e maximalni pocet vozidel na vlaku: N = 18 vozidel,
e vyuziti vlaku KD® y=10.9,

e doba trvani subvence: T = 36 mé&sici,

e tydenni doba provozu linky KD: t = 6 dni v tydnu (T = 936 dni za 3 roky)

Vsechny vstupni tdaje byly zaneseny do kalkulatoru s tim, ze jako proménna byl zvolen

denni takt, v jakém by vlaky KD jezdily. Vysledky vypoctu jsou uvedeny v tabulce 2.

Tab. 2 - Vystupni hodnoty z Modal shift calculatoru

pocet vozidel [-] hmotnost vozidel [t] Vyse dotace takt [h] pocet pari

den rok 3 roky den rok 3 roky [€] vlakl za den
32,4 10108,8 30326,4 1296 404352 1213056 2401 851 24 1
48,6 15163,2 45489,6 1944 606528 1819584 3602 776 16 1,5
64,8 20217,6 60652,8 2592 808704 2426112 4 803 702 12 2
97,2 30326,4 90979,2 3888 1213056 3639168 7205 553 8 3
129,6 | 40435,2 121305,6 5184 1617408 4852224 9 607 404 6 4
1944 | 60652,8 181958.,4 7776 2426112 7278336 14411 106 4 6
2592 | 80870,4 242611,2 | 10368 3234816 9704448 19 214 808 3 8
388,8 | 121305.,6 363916,8 15552 4852224 14556672 28 822 212 2 12
518,4 | 161740,8 | 4852224 | 20736 | 6469632 19408896 38429616 1,5 16
777,6 | 242611,2 727833,6 31104 9704448 29113344 57 644 424 1 24

Zdroj: (2), autor

Z tabulky 2 lze vypocitat velikost dotace, ktera ptipada na jedno prepravené vozidlo ¢i

jednu ptepravenou tunu. Vzhledem k tomu, Ze vySe dotace je s poctem vozidel i pfepravenych

> Stiibro bylo zvoleno jako zastupny bod hrani¢niho ptechodu Rozvadov, protoZe v tomto misto ma napojeni jak

na dalnici D5 tak na III. narodni tranzitni Zelezni¢ni koridor

% Dle Ing. Samka (METRANS, a.s.) je minimum pro zaji§téni rentability 90 %
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tun linearni, je mozné ji spocitat ze kteréhokoli fadku tabulky 2. Tyto vypocty jsou
ve vzorcich 1 a 2.

Dotace 2401851 €

po= = =792 1
vozidlo ™ 45 ot vozidel | 30 3264 " vozidlo o
Dotace 2401851 €
Lt — - = = 1,98_ (2)
pocet tun 1213056 t

Jiz v prvni kapitole je zminéna piedpokladand podminka udrzitelnosti takového projektu
v CR’. Pro manaZerské rozhodnuti, zda uvaZovat o zavedeni t&chto linek pak musi platit, Ze
celkova vySe dotace bude vétsi nebo rovna cené za zbudovani terminalti KD. Vyjadfeni toho
v jakém taktu by dané vlaky musely jezdit je uvedeno ve vzorci 3-1.

Dotace = vstupni nadklady (3-1)
Dosazenim ze vzorce 1 lze dostat vzorec 3-2.

Pyozidio * M = vstupni naklady (3-2)
Kde n je pocet ptepravenych vozidel. Tento pocet piepravenych vozidel n lze

matematicky vyjadfit pomoci poctu par vlakl za den k. K tomu je vSak nutné upravit také

pravou stranu nerovnice a vyjadrit ji na jeden den. Celé vyjadieni je ve vzorci 3-3.

onzidlo . (2 “N-y- k) > vstupni nklady (3_3)

Ze vzorce 3-3 lze vyjadrit k£ a dostat kone¢ny vzorec 3-4.

vstupninaklad
vstupnl nakrady (3-4)
2:T*N-y-Pyozidlo
Je zndmo, Ze k je nepiimo zavislé na velikosti taktu /. Pokud tuto zavislost vztadhneme

na vzorec 3-4 a vyjadiime na 24 hodin bude velikost taktu / ddna vzorcem 3-5.
< 48-N-T-Y-Pyozidio
— wvstupnindklady

Po dosazeni vstupnich 0daji do vzorce 3-5 je zavislost vstupnich nékladl a intervalu /

(3-5)

vyjadiena vzorcem 3-6.

727833,6
~ vstupninaklady

Vzorec 3-6 je pro pichlednost mozné rozvést do tabulky 3 podobné jako je tomu

(3-6)

u tabulky 2, kterd bude znazornovat vysi vstupnich néklada pro jednotlivé velikosti intervalu
L

Tab. 3 - Vztah ndkladl na vystavbu termindli a intervalu /

I [h] Maximalni néklady
na potizeni terminald KD
24 30 326,40 €
16 45 489,60 €
12 60 652,80 €

” Mnohem akceschopngjsi se tak jevi model, kdy by KD byla finanéné konkurenceschopna v porovnani se
silni¢ni dopravou a dotace z EU by slouzila pouze k zaplaceni vstupnich investic (dopravni infrastruktura,
terminal, informacni systém, apod.)
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I [h] Maximalni naklady
90 979,20 €
121 305,60 €
181 958,40 €
242 611,20 €
363 916,80 €
485222,40 €
727 833,60 €

Zdroj: autor

—
— N[N |W[K|ON [0

Na tomto mist¢ by bylo vhodné uvést pravdépodobnou cenu terminald KD. Neni
bohuzel v silach autora tato Cisla zjistit a uvést tak kompletni kalkulaci. Toto zjisStovani bude

soucasti dalsiho vyzkumu.

3. MODAL SHIFT A PROJEKTU FLAVIA

Tyto obecné tvahy a kalkulace mohou poslouzit také teSiteliim projektu FLAVIA, ktery
se zabyva vznikem logistickych fetézcti a podporou kombinované dopravy. Jednim ze slabych
mist rozvoje KD v CR totiZ je mal4d informovanost subjekti o moZnostech podpory jejich

projektii z EU. Znacna Cast jejich vstupni investice by mohla byt zaplacena z EU.

ZAVER

Evropské fondy lze vyuzit také pro podporu KD. Zabér vyuziti evropskych penéz je
pomérné $iroky, nicméné podnikatelské subjekty v CR je piili nevyuzivaji. Jednim z diivoda
je také mald informovanost o existenci a plisobnosti téchto programi. Jednim z tkoll projektu
FLAVIA je zvySeni informovanosti ¢eského logistického trhu o moznostech, které evropské
dotacni programy poskytuji. I mala investice do informaci mize uSetfit znaéné finan¢ni

prostiedky na dotacich.

Prispévek vznikl za podpory reseni projektu EU ¢. 2CE189P2 ,,FLAVIA“.

= FLAVIA € EENGhE R

improves corridor logisiics EU OPE DEVELOPMENT FUND

COOPERATING FOR SUCCESS.
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