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METODIKA IMPLEMENTACE SILNICNICH SOUPRAV
S NESTANDARDNI DELKOU DO LOGISTICKYCH
PREPRAVNICH SYSTEMU

THE METHODOLOGY OF IMPLEMENTATION OF ROAD
VEHICLES COMBINATIONS WITH NON-STANDARD
LENGTH INTO LOGISTIC TRANSPORT SYSTEMS

Bedfich Erik Rathousky'

Anotace: Clanek prezentuje autoritv ndavrh metodiky implementace souprav s nestandardni
délkou do logistickych prepravnich systémii v Ceské republice. Detailné se zabyva
nejdiilezitéjsimi postupovymi kroky této metodiky.
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Summary: The article deals with author’s proposal of methodology of road vehicle
combinations with non-standard length implementation into logistic transport
systems in the Czech Republic. The most important steps are described here.
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UvVOD

Vysoké poptavka po silnicni nédkladni dopravé (SND) byla, a v budoucnu, az nastane
hospodarska konjunktura, opét bude vyvoldna zejména tim, ze zékaznici vyzaduji levnou,
rychlou, door-to-door, just-in-time (JIT) pfepravu, kterou je SND, i ptes zdkazy jizd ¢i mytné,
schopna poskytnout. V sou¢asné dobé (rok 2011) je v Ceské republice (CR) cca 75 % vieho
zboZzi ptepravovano po silnici, 24 % po Zeleznici a 1 % po vnitrozemskych vodnich cestach
(1). Podobnou bilanci maji i jiné evropské staty, stim, ze podil Zelezni¢ni dopravy, ¢i
vnitrozemské vodni dopravy je v nékterych z nich, ve srovnani s CR, vy3§i (2). Primérna
bilance ndkladni dopravy v Evropské unii (EU) vychdzi nasledovné: 73 % silni¢ni doprava,
17 % Zelezni¢ni doprava, 5 % vnitrozemska vodni doprava. Zbylych 5 % ptipada na potrubni
dopravu (3).

Progn6zovany narist vykoni SND nebude reialné zvlidnout jen prostym
zvySovanim poctu nakladnich souprav v silnicnim provozu. Jednou z cest, jak tento
narust zvladnout je nasazovani souprav s nestandardni délkou a to jak v segmentu
primé SND, tak kombinované prepravy (KP).
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1. TERMINOLOGIE

V tomto ¢lanku autor definuje a pouziva nasledujici pojmy:

e standardni (silni¢ni) souprava — je jizdni souprava, kterd vyhovuje pravnim piedpisiim
upravujicim povolené rozméry a hmotnosti — literatura (4) a (5); miize byt v provedeni
jako jednopodlazni, nebo dvoupodlazni,

e (silni¢ni) souprava s nestandardni délkou — je jizdni souprava, jejiz délka, ptipadné
1 nejvetsi hmotnost (u souprav European Modular System a souprav En Trave Till) neni
v souladu s literaturou (4), resp. (5); touto soupravou se rozumi souprava:

0 sedlovy taha¢ + sedlovy navés s prodlouzenou nastavbou Eurotrailer — viz Obr. 1,
0 European Modular System (EMS) — viz Obr. 2 a 3,
0 En Trave Till (ETT) — viz Obr. 4.
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2.

Obr. 3 — Hmotnostn¢ orientovana souprava EMS

Zdroj: (14)

Obr. 4 — Souprava ETT

POSTUPOVE KROKY NAVRHOVANE METODIKY

Postupové kroky metodiky implementace souprav s nestandardni délkou do logistickych

pfepravnich systému definuje autor, na zakladé¢ principti systémového piistupu, takto:

1.

A

a

10.
11.
12.

13.
14.
15.

reSerSe a sbér vstupnich dat,

reSerSe a studium relevantnich védeckych metod,

aplikace teorie systémi na feSenou problematiku (viz kapitola 4.1),

vypocet vybranych technologickych ukazatelli (viz kapitola 4.2),

kalkulace ptepravnich ndkladi a vypocet ukazatelli ekonomického hodnoceni pro rizné
typy silni¢nich souprav (viz kapitola 4.3),

SWOT analyza uvazovanych silni¢nich souprav (viz kapitola 4.4),

klasifikace silni¢nich souprav podle jejich ucelu — pteprava paletizovaného zbozi, resp.
preprava intermodalnich piepravnich jednotek (IPJ),

identifikace optimalni silni¢ni soupravy pomoci MCA (viz kapitola 4.5),

definovani vhodné dopravni sité (viz kapitola 4.6),

udéleni vyjimek pro zkuSebni provoz,

zkuSebni provoz a sbér dat ze zkusebniho provozu (zpétna vazba) ,

vyhodnoceni dat ze zkuSebniho provozu, identifikace ptipadnych problémi a pfijeti
opatteni k jejich odstranéni,

piijeti opatieni k povoleni vSeobecného (bézného) provozu (viz kapitola 4.7),

vSeobecny provoz a sbér dat ze vSeobecného provozu (zpétna vazba) ,

sledovani zmén vstupnich dat a pfijmuti nutnych opatieni.

VYVOJOVY DIAGRAM NAVRHOVANE METODIKY

Pro piehlednost a zdiraznéni vazeb jednotlivych krokdi je navrhovand metodika

znazornéna pomoci vyvojového diagramu na Obr. 5, sestaveného pomoci znacek a spojnic

definovanych mezindrodni normou CSN ISO 5807:1996. Vyvojovy diagram znézoriiuje
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pouze strukturu krokl navrzené¢ metodiky, proto se pouzitd syntaxe ve vyvojovém diagramu
li§i od vyvojovych diagramti pocitacovych programti.
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Obr. 5 — Vyvojovy diagram navrhované metodiky
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4. OBSAH STEZEJNICH KROKU NAVRHOVANE METODIKY

4.1 Aplikace teorie systémii na feSenou problematiku

Jak vyplyva z vyvojového diagramu metodiky na Obr. 5, je tfeba:
e vymezit systém k feseni;
e provést CATWOE analyzu tohoto systému;

e provést funkéni dekompozici tohoto systému.

Vymezeni systému k FeSeni
Resenym (zkoumanym) systémem bude silni¢ni nakladni doprava.

CATWOE analyza systému
Analyza CATWOE (téz tzv. ,.zdkladni definice systému) je soucasti Checklandovské
metodiky pro mékké (HAS) systémy. Pojem ,,CATWOE* je dle (6) zkratkou pro:
e Customer — ten, kdo ma prospéch nebo neprospéch z transformace;
e Actor — ten, ktery vykondva transformaci;
e Transformation Process — pfeména vstupti ve vystupy, tedy konkrétni ¢innost systému
e Weltanschauung — ,,svétovy nazor*, smysl a ucel transformace;
e Owner — ten, kdo mlze zastavit transformaci;

e Environmental constraints — prvky, které jsou mimo systém, ale ovliviuji ho.

Provedenim CATWOE analyzy feSené¢ho systému lze ziskat komplexni informace
o vnitinich a vnéjsSich vazbach systému.

Dekompozice zkoumaného systému

Z tak zvaného ,makro pohledu je zde zkoumanym systémem silni¢ni nakladni
doprava. Pii pfechodu na vyssi rozliSovaci Groven (,,mikro pohled*) se autor na zaklade
provedené dekompozice systému silnicni nékladni dopravy zaméii na systém silni¢nich
nakladnich souprav, jakozto mobilni subsystém SND.

4.2 Vypocet vybranych technologickych ukazateli
Pro porovnani raznych silni¢nich ndkladnich souprav je vhodné vyuzit vhodné

technologické ukazatele. Autor navrhuje spocitat tyto technologické ukazatele:
1. tspora poctu:

a. jizd,

b. ujetych kilometrt,

c. ndkladi na palivo a mytné;
2. efektivita vyuziti paliva;
3. ekologickd naro¢nost provozu — emise COx.
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Vstupy pro vypoéet uspory jizd jsou:

hmotnost nakladu, ktera se ma za stanovené ¢asové obdobi piepravit na dané relaci (dale
oznacovana jako: ,,danda hmotnost nakladu),
hmotnost ndkladu na jedné euro-palet¢,
vlastni hmotnost euro-palety (hmotnost prazdné euro-palety),
technické parametry uvazovanych silni¢nich souprav:

a. uzitecna hmotnost,

b. celkova hmotnost,

c. provedeni — jednopodlazni, nebo dvoupodlazni,

d. kapacita lozného prostoru — pocet euro-palet.

Vstupy pro vypocet uspory ujetych kilometrii jsou:
vzdalenost logistickych center (resp. vzdalenost zakaznika, naptiklad vyrobniho podniku,
od logistického centra),
pocet jizd i-té soupravy nutnych k ptepravé dané hmotnosti nakladu.

Vstupy pro vypocet uspory nakladi na palivo jsou:
primérné spotieby paliva i-té soupravy (litrti na 100 kilometrt),
celkem ujeté vzdalenosti i-tou soupravou,
ceny jednoho litru paliva (nafty).

Vstupy pro vypocet uspory nakladi na mytné jsou:
sazby mytného na jeden kilometr pro i-tou soupravu na konkrétnim useku trasy,
délce zpoplatnéného tseku (useki),
poctu jizd realizovanych i-tou soupravou.

Vstupy pro vypocet efektivity vyuziti paliva jsou:
pramérnd spotieba paliva i-té soupravy [l/km],
celkem ujeta vzdalenost s i-tou soupravou,
uzitecna hmotnost i-té soupravy,
kapacita i-t¢ soupravy,
objem lozného prostoru i-té soupravy (resp. soucet objemi loznych prostora IPJ
nalozenych na i-té souprave).

Vstupy pro vypocet ekologické naro¢nosti provozu jsou:
pramérnd spotieba paliva (nafty) i-t€ soupravy v litrech [I/km],
hmotnost emisi CO, v kilogramech, vyprodukovana spalenim jednoho litru nafty dle (15)
je 2,7 kg/l,
celkem ujeta vzdalenost s i-tou soupravou,
uzitecna hmotnost i-té soupravy,
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5. kapacita i-té soupravy,
6. objem lozného prostoru i-té soupravy.

Technologické ukazatele je tieba spocitat pro jednotlivé typy silni¢nich souprav
v provedeni:
¢ valnik s plachtou (pro segment dalkové SND).
e nosi¢ kontejnert a vyménnych nastaveb (pro segment svozu a rozvozu IPJ v atrakénim
obvodu logistického centra).

Vypocet a vyhodnoceni téchto technologickych ukazateli je vhodnym podkladem pro
8. krok metodiky (viz seznam v kapitole 2 tohoto Clanku): ,,Identifikace optimalni silnicni
soupravy pomoci MCA*.

4.3 Kalkulace prrepravnich nakladi pro rizné typy silni¢nich souprav

4.3.1 Vstupy kalkulace piFepravnich ndkladii

Vstupy kalkulace 1ze rozd¢lit do téchto Ctyt kategorii:
technické,
casove,

ekonomické,

o e

ostatni.

Technické vstupy kalkulace jsou:
primérnd rychlost jizdy [km/h];
primérnd spotieba paliva (nafty) [1/100 km];
primérnd spotieba AdBlue (u vozidel s technologii SCR) [1/100 km];
objem motorového oleje [l1];
interval vymény oleje [km];
pocet naprav soupravy [ks];
pocet pneumatik na soupravé [ks];
Zivotnost pneumatik [km];

A o

emisni norma Euro [-];
. kilometricky probéh za rok [km/rok];
. objem lozného prostoru [m3];

—_ —
— O

—_
N

. kapacita lozného prostoru [plt];

—_
(98]

. uzite¢na hmotnost [t];

_
N

. celkova hmotnost [t].

Casové vstupy kalkulace jsou:
1. doba nakladky [h];
2. doba vykladky [h];
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doba jizdy [h];
doba dodani [h];
primérna denni doba provozu [h];

AN AT

vozové dny v provozu za rok [dnl/rok].

Ekonomické vstupy kalkulace jsou:
ekonomicka zivotnost soupravy [let];
pofizovaci cena soupravy [Kc¢];
cena 1 pneumatiky [K¢/pneu];
cena 1 litru nafty [K¢/];
cena 1 litru AdBlue [K¢&/1];
cena 1 litru oleje [K¢&/];

S A Al A e

sazby mytného:
a. dalnice a rychlostni silnice [K¢/km],
b. silnice prvni tfidy [K¢/km];
. sazba mzdy fidi¢e na jeden kilometr [K¢/km];
9. zisk dopravce [K¢&/km].

Ostatni vstupy kalkulace jsou:
1. prepravni vzdalenost [km];
2. zpoplatnénd vzdalenost:
a. na dalnicich a rychlostnich silnicich [km],
b. na silnicich prvni tiidy [km];
3. objem pfepravy (hmotnost nalozeného nakladu) [t];
4. pocet ptepravenych palet [plt].

4.3.2 Vypocet ukazatelit ekonomického hodnoceni souprav

Pro ekonomické porovnani silni¢nich souprav navrhuje autor vypocty téchto ukazatel:
pfepravni ndklady i-té soupravy na jeden ujety kilometr [K¢/km];
pfepravni ndklady i-té soupravy na jednu hodinu provozu [K¢/h];
celkové prepravni néklady i-té soupravy na jednu piepravu (jizdu) [Kc¢/jizdal]
celkové prepravni ndklady i-té soupravy pii ptepravé dané hmotnosti ndkladu [Kc];

M N

primérné ndklady i-t¢ soupravy na jednu pifepravenou tunu pii piepravé dané hmotnosti
nakladu [K¢/t];

6. pramérné naklady i-té soupravy na jednu piepravenou paletu pii prepravé dané hmotnosti
nakladu [K¢&/plt].

4.4 SWOT analyza uvaZovanych silni¢nich souprav
SWOT analyzu je dle (7) mozné rozdélit na dve etapy:
1. wvnitini analyza: identifikace silnych a slabych stranek;
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2. vnejsi analyza: identifikace ptilezitosti a ohrozeni.

Na Obr. 6 je uvedena matice SWOT analyzy, kterd se naplni redlnymi informacemi,
tykajicimi se konkrétniho typu silni¢ni soupravy. Polozkami jednotlivych poli matice SWOT
budou pifedevsim piepravné technické charakteristiky souprav, parametry piepravovaného
nakladu, stav (soucCasny, vyhledovy) relevantnich pravnich ptedpisit a stav (soucasny,
vyhledovy) dopravni infrastruktury.

Pomocné Skodlivé

Aoy cile dosadend cile
=
5
o
2

Silné stranky Slabé stranky

Writind
(atcmy oxmadaca)

PrileZitosti Hrozby

W

Wnéj plivod
by gormeds

Zdroj: (8)
Obr. 6 — Matice SWOT analyzy

Silné a slabé stranky
Do téchto dvou ¢asti SWOT analyzy se uvedou vyhody, resp. nevyhody daného typu
soupravy — napf.:
e kompatibilita s aktualné platnymi pravnimi predpisy — predevsim (4) a (5),
e manévrovaci schopnosti,
e hodnota napravovych tlakd,
e objem lozného prostoru,
e kapacita lozného prostoru,
e nutnost rozpojovani soupravy pii loznych operacich,
e pocet IPJ, které je souprava schopna odvézt,
e variabilita v oblasti pfepravy IPJ (napf. pieprava jak kontejnerti ISO, tak vyménnych
nastaveb),

e hodnoty technologickych ukazatelti.

Prilezitosti a ohroZeni
Do téchto oblasti Ize zahrnout predevsim nésledujici faktory:
e moznosti zlepSeni vyuziti lozného prostoru,
e vyhledovou Gpravu pravnich ptredpist,
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e trend voblasti silni¢nich nakladnich vozidel (motorovych i pfipojnych) pouzivanych
v logistickych pfepravnich fetézcich,

e trend v oblasti pfepravovaného nakladu (vyhledovy ndrtst pieprav v Evrop¢),

e predpokladand povaha prepravovaného ndkladu (hmotny néklad, nebo naopak lehky
objemny néklad),

e vyhled voblasti vystavby dalnic, rychlostnich silnic, odpocivek, parkovist
a (multimodalnich) logistickych center,

e vyhled v oblasti zpoplatiiovani pozemnich komunikaci.

Pomoci SWOT analyzy dostaneme utfidéné informace o uvazZovanych soupravach,
které je nasledné mozno pouzit jako podklad pro 8. krok navrzené metodiky: ,,/dentifikace
optimalni silnicni soupravy pomoci MCA*.

4.5 Identifikace optimalni silni¢ni soupravy pomoci MCA
Tento krok navrzené metodiky se sklada ze dvou dil¢ich krokd:
1. uréeni optimalni soupravy pomoci zvolené metody MCA pro:
a. prepravu paletizovaného zbozi,
b. ptepravu IPJ;
2. kategorizace optimalni soupravy — urceni, zda je optimalni souprava (z bodu 1la a 1b)
standardni, ¢i nikoli.

4.5.1 Urceni optimalni soupravy

V tomto kroku muze byt pouzita napiiklad metoda TOPSIS (Technique for Order
Preference by Similarity to Ideal Solution). Pro urceni vah kritérii maze byt pouzita metoda
parového srovnavani (neboli ,,metoda Fullerova trojuhelniku‘).

Pojem ,,optimalni“ je tieba brat jako hypotetickou variantu, ktera je za danych
podminek nejbliZze optimu. Jde tedy o variantu, pro nizZ hodnoty zvolenych kritérii dosahuji
nejlepSich hodnot. Podle literatury (9): ,,jde o variantu, ktera je nejblize idealni varianté
a nejddale varianté bazalni“. Zpravidla jde o suboptimum.

Metoda TOPSIS je na zakladé (10) tvoiena témito kroky:
1. vypracovani seznamu alternativ (variant) — seznam uvaZovanych souprav urcenych
k danému ucelu;
vypracovani seznamu (hodnoticich) kritérii;
stanoveni vah kritérii (vaha kritéria = relativni dtlezitost kritéria);
sestaveni ,,kriterialni matice*;
pievedeni vSech kritérii na maximalizac¢ni;
sestaveni ,,normalizované kriteridalni matice;
sestaveni ,,vazené kriterialni matice*,
urceni maximalni a minimalni hodnoty pro kazdé kritérium

e A

sestaveni ,,matice vzdalenosti od idealni a od bazalni varianty*;
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10. vypocteni ukazatele relativni vzdalenosti variant od bazalni varianty;
11. ur€eni sestupného potadi variant podle hodnoty ukazatele relativni vzdalenosti.

4.5.2 Kategorizace optimalni soupravy

Tento krok spociva v kategorizaci:
1. optimalni soupravy ve varianté valnik s plachtou;
2. optimalni soupravy ve varianté nosi¢ kontejnerit a vyménnych néstaveb.

Na zéklad¢ znalosti optimalni soupravy pro konkrétni ucel (vybrané pomoci MCA —
metody TOPSIS), je tfeba urcit, zda jde o soupravu standardni, ktera vyhovuje pravnim
pfedpistim upravujicim rozméry a hmotnosti silni¢nich vozidel a souprav — literatura (4) a (5).

Byla-li pro konkrétni uc€el jako optimalni vybrana standardni souprava, metodika konci
zavérem, Ze vyuzivani souprav s nestandardni délkou neni pro logistiku (v daném segmentu)
a za stanovenych vstupnich podminek pfinosné.

Byla-1i pro konkrétni Gcel vybrana jako optimalni souprava s nestandardni délkou,
autorem navrzend metodika pokracuje krokem ¢.9 ze seznamu krokli v kapitole 2 —
»Definovani vhodné dopravni site*, shrnutym v kapitole 4.6.

4.6 Definovani vhodné dopravni sité

Tento krok se aplikuje v ptipadé€, Ze byla pomoci metody TOPSIS urcena pro dany
segment pieprav (pieprava paletizované¢ho zbozi, resp. preprava IPJ) jako optimalni souprava
EMS, nebo ETT. Pokud byla vybrana jako optimalni souprava tahace se sedlovym navésem
Eurotrailer, tento krok metodiky se neaplikuje.

Zde se autor zaméri pouze na algoritmus urceni sit€ pozemnich komunikaci
vhodnych pro provoz souprav EMS.

Postup pro soupravy EMS

Autor se na zakladé¢ cca Sestiletého studia problematiky provozu souprav EMS v Evropé
ztotoznuje s trendem, ktery je mozno pozorovat v zahranici — piedev§im v SRN. Zde jsou
soupravy EMS provozovany v celkem jedenacti spolkovych zemich — a to zejména na
dalnicich. Tato realita je logicka vzhledem k ucelu souprav EMS, kterym je rychla kapacitni
preprava nakladu mezi logistickymi centry, resp. mezi zakazniky (¢i dodavateli)
a logistickymi centry (¢i vyrobnimi podniky — napt. automobilkami).

V obecné roviné pujde o konstrukci podgrafu tvofeného primarn€é dalnicemi
a rychlostnimi silnicemi. Soucasti tohoto podgrafu vSak mohou byt i vhodné silnice prvni
tfidy (jiné neZ rychlostni) a silnice druhé ttidy.

Silnice druhé tfidy vSak autor navrhuje vyuzivat pouze v opodstatnénych ptipadech —
naptiklad pokud by logistické centrum, nebo zédkaznik byli situovani u PK této tfidy a jeji
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vyuziti by bylo nutné pro napojeni na PK vyssi kategorie. Vyuzivani silnic druhé tiidy je
podle autora rovnéz piipustné v pripadech, kdy jde ptivodné o silnici prvni ttidy, jejiz
kategorie byla zménéna v disledku otevieni paralelni dalnice. Jde piiklad o silnice 11/608
(ptivodné 1/8), ¢i 11/611 (ptivodné 1/11).

Autor zastava nazor, ze vSeobecnou podminkou zafazeni silnic prvni a druhé tiidy
(ptipadné jejich dil¢ich usekil) do podgrafu H je, ze se na nich nevyskytuji problematickeé:
e prijezdy obcemi a mésty;
e kruhové objezdy;
e mosty;

e smérové oblouky.

Zakladem tohoto kroku metodiky je tedy konstrukce grafu reprezentujiciho sit PK
feSené oblasti. Tento graf bude dale oznac¢ovan jako ,,zakladni, resp. jako ,.graf G*‘. Nasledné
se vybere ,,podgraf H*, reprezentujici sit PK vhodnych pro provoz souprav EMS.

Na zaklad¢ sestavené¢ho podgrafu H je nasledné mozno definovat oblasti, resp. mista
(logisticka centra, termindly KP, sidla vyrobnich podnikl, dodavateld, apod.), kterda mohou
byt obsluhovana soupravami EMS. Autor si je védom 1 druhé varianty pojeti problému:
zahrnuti logistickych center a dalSich relevantnich uzli pfimo do zakladniho grafu G. Ac¢koli
ob& moznosti povedou (za shodnych vstupnich podminek) k témuz vysledku, zastava autor
nazor, Ze prvni varianta je lepsi z hlediska vyssi prehlednosti zdkladniho grafu G.

Vrcholy reprezentuji v grafu G:
e cxity na délnicich a rychlostnich silnicich;
e kiizovatky,
e (logisticka centra, apod.).

Hrany reprezentuji v grafu G ptislusné tseky:
e dalnic;
e rychlostnich silnic;
e silnic prvni tfidy (jinych nez rychlostnich);

e silnic druhé tfidy.

Postupové kroky vybéru podgrafu sité PK pro provoz souprav EMS definuje autor
takto:
1. vytvofeni neorientovaného grafu G reprezentujiciho vSechny dalnice, silnice prvni tfidy
(zahrnuji téZ rychlostni silnice) a silnice druh¢ tfidy feSené¢ho tizemd;

2. graf G zbodu 1 se hranové ohodnoti takto:

a. hrany reprezentujici dalnice a rychlostni silnice —,,3%,

b. hrany reprezentujici silnice prvni tiidy (jiné nez rychlostni) — ,,2°,

c. hrany reprezentujici silnice druhé tfidy —,,1°;
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3. vSechny hrany s ohodnocenim ,,3* zahrneme i s incidujicimi vrcholy do podgrafu H;
hrany s ohodnocenim ,2“ a ,,1“ je tfeba posuzovat individualné — nejlépe redlnym
Setfenim odbornika Silnicniho spravniho uradu na ptislusSném tseku PK; v ptipad¢, Ze se
dospéje k zavéru, ze je prislusna PK (Ci jeji usek, reprezentovany konkrétni hranou
grafu G) vhodna pro provoz souprav EMS, zatradi se hrana do podgrafu H i s incidujicimi
vrcholy;

5. analyzou vSech hran v ptivodnim grafu algoritmus sestaveni podgrafu H sit¢ pozemnich
komunikaci kon¢i.

Pii konstrukci podgrafu H muize dojit k situaci, ze vysledny podgraf bude mit vice
komponent (¢asti). To neni problém, nicméné praktické vyuziti napt. izolovanych hran, pro
provoz souprav EMS, je sporné.

4.7 Prijeti opatieni k povoleni vS§eobecného (bézného) provozu
Autor navrhuje, aby v pfipadé Ze bude vysledek testovaciho provozu konkrétniho typu
soupravy s nestandardni délkou pozitivni, pfipravilo MDCR , Zdkon o soupravich
s nestandardni délkou*. Tento zdkon by obsahoval piedevsim nésledujici:
e pravidla provozu téchto souprav (trasy, ptipadné Casy, kdy mohou tyto soupravy jezdit;
ucel vyuziti — pfima SND, KP, oboji);
e pozadavky na fidice téchto souprav (vek, délka praxe, apod.);

e povinnosti (a prava) provozovateld a téchto souprav.

Ve vazb¢ na autorem navrhovany Zakon o soupravdch s nestandardni délkou a ve vazb¢
na moznost povoleni vnitrostatniho provozu souprav s nestandardni délkou bude nutné
provést zménu vyhlasky (5) v téchto bodech:
maximalni délka sedlového naveésu = 14,90 m;
maximalni délka navésové soupravy = 17,80 m;
maximalni délka soupravy typu EMS = 25,25 m;
maximalni délka soupravy typu ETT = 30,00 m (pfipadné 31,30 m);
maximalni hmotnost objemové orientované varianty EMS = 48 t;
maximalni hmotnost hmotnostné orientované varianty EMS = 60 t;
maximalni hmotnost soupravy typu ETT (pro pfimou SND) =75 t;

e A

maximalni hmotnost soupravy typu ETT (pro svoz/rozvoz IPJ) =90 t.

Body 1 a 2 se tykaji povoleni v§eobecného provozu soupravy: ,tahac + sedlovy ndaves
Eurotrailer (Obr. 1). Soupravou v bod¢ 5 je mySlena souprava: ,,fahac + naves + tandemovy
prives* (Obr. 2); soupravou v bod€ 6 je myslena souprava: ,,ndkladni automobil + dolly +
naves* (Obr. 3); soupravou v bodé€ 4, 7 a 8 je mySlena souprava: ,,ndkladni automobil + dolly

+ ndveés interlink + naves* (Obr. 4).
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Ve vazbé na povoleni meziniarodniho provozu souprav s nestandardni délkou ve
statech EU bude nutné provést zmény limith rozmérl a hmotnosti silnicnich vozidel
a souprav zakotvenych ve Smérnici 96/53/ES.

ZAVER

Soupravy s nestandardni délkou jsou jednou z moznosti, jak zvladnout prognézovany
narist vykoni SND, aniz by se neumérné zvysSoval pocet silni¢nich nakladnich souprav
v silni¢nim provozu a tim sniZzovala bezpec¢nost silni¢niho provozu. Soupravy s nestandardni
délkou maji ve srovnani se standardnimi soupravami pozitivni vliv na ochranu Zivotniho
prostiedi — piedev§im v oblasti niz§i produkce emisi. Hlavnim efektem pro dopravce
i prepravce (zékazniky) je, ze diky vySSi piepravni kapacité, je mozné snizit pfepravni
naklady na 1 t ndkladu, resp. na 1 m® nakladu.

Autorem navrZena metodika miize byt vhodnym podkladem pro Ministerstvo
dopravy Ceské republiky p¥i rozhodovani o roziifeni provozu souprav s nestandardni
délkou v logistickych piepravnich systémech v CR. Sekundarné miiZe byt tato metodika

podkladem pii rozhodovani o povoleni vSeobecného provozu souprav s nestandardni
délkou ve statech EU.
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