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HLAVNI ASPEKTY ZKOUMANi VZTAHU DOPRAVY
A ZABORU PUDY

MAIN INVESTIGATIONAL ASPECTS OF RELATION
BETWEEN TRANSPORT AND LAND-USE

Daniel Salaval, Libor Svadlenkaz, Barbora Chromcova’

Anotace: Tento clanek pojednava o hlavnich aspektech problému interakce zaboru pudy a
dopravy. Teoreticky ramec tohoto probléemu je vymezen zainteresovanymi subjekty a
klicovymi proménnymi vstupujicimi do struktury modelu interakce téchto systémii.
Pri Feseni této problematiky je nutné uvazZovat rovnéz realné podminky okolniho
prostredi a zameéry a cile vedouci k benefitium, které ma tato interakce prinést pro
vSechny zucastnéné strany.
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Summary: This article is focused on main aspects of the problems of interaction between
land-use and transport. Theoretical framework of this problem is defined by
concerned subjectsand key enter variables for model structure of interaction of these
systems. By solving of this problems, there is necessary to consider also real
conditions of environment and purposes and aims following to to benefits, which
should be reached by this interaction for all participated subjects.
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UvVOD

Pfedmétem tohoto pojednani je vSeobecné znamé, ale nepfili§ prozkoumané téma
vzajemného vztahu zaboru pudy a dopravy. Dil¢i problémy, které tvoii celkovy
teoreticky rdmec zkoumani tohoto vzajemného piisobeni a které je nutno fesit, jsou
spojeny se zajiSténim rozvoje mést, s benefity plynoucimi z dopravnich projektd, se
zménami ve vysi renty a kone¢né dostupnosti dopravniho systému.

1. TEORETICKY RAMEC PROBLEMU

Teoreticky rdmec a souvisejici ptistupy k modelovani slouzi jako zptsoby
porozuméni vzajemného plsobeni zédboru plidy a dopravy. Zékladni vymezeni pozice
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tohoto vzajemného plsobeni je zaméfeno na ¢innosti, na kterych maji zdjem jednotlivi
ucastnici ¢i jednotlivé subjekty participovat. VétSina téchto Cinnosti je prostorove
rozptylena, coz ptikladné popisuje pravé modelovani zdboru pudy, a je mozné jich
dosahnout realizaci individuélnich cest. Vyslednd interakce probiha dvéma zptsoby.
Jednak model lokace ¢innosti vyvolava ,,trip model®, ktery vyZzaduje potiebné naklady
na realizaci téchto cinnosti, a jednak lokace jednotlivych Cinnosti je zavisld na
dopravnim systému, ktery definuje cestovni naklady spojené se vSemi cCinnostmi
provadénymi v budoucnu.

Tento pfistup uzndva, ze vzajemné pusobeni dopravy a zaboru pudy je
vysledkem individudlniho chovani, ze vyuziti pady odrézi strukturu pftilezitosti k
realizaci ¢innosti, a Ze piepravni potieby jsou vyvolany pravé potiebou vykondvat
urCité poZadované cinnosti. S ohledem na tyto skutecnosti jsou klicové otazky
nasledujici:

e jak se rozhoduji domacnosti kam umistit sva sidla,

e jak se rozhoduji firmy kam umistit své ekonomické aktivity — nebot’ praveé to stanovuje
podminky pro rozhodovani o realizaci jednotlivych cest, a

e jak se rozhodnou, které ¢innosti budou provadét a kde jsou tyto Cinnosti umistény.

Souvisejicim problémem je tedy rovnéz to, jaké aktivity budou umistény do
méstskych oblasti a jak budou v téchto oblastech rozloZeny, z cehoZz samoziejmé bude
vychazet podoba vzdjemného plisobeni mezi vyuzitim ptdy a dopravou.

Subjekty participujici na trhu v méstskych oblastech mohou byt klasifikovani
jako domacnosti nebo firmy, ktefi vykonavaji ¢innosti a rozhoduji o jejich lokaci
v ramci specifickych cila:

e u domacnosti se predpoklada, ze jednaji v zajmu maximalizovat uzitek;
e u firem se predpoklada, Ze jednaji v z4jmu maximalizovat zisk.

Firmy vykonavaji ¢innosti k ziskavani vstupli nebo k dodavani vystupt kdekoliv,
coz definuje jejich piepravni potieby. Pro jednoduchost se popisuji domacnosti nebo
jednotlivci realizujici cesty zalozené na spojeni s domovem - sidlem, s roz$ifenim na
ptipad firemnich ,,nedomécich® aktivit v rdmci specifickych dopliujicich pfipominek.
Racionélni chovani doty¢ného subjektu pii volbach lokace vychazi zrespektovani
modelti aktivit a cest domécnosti, posouzeni celkového ptinosu spojeného s kazdou
lokaci a vybéru lokace ptindSejici maximalni (Cisty) pfinos.

V agregatnim rozsahu feseni tohoto problému lze nalézt tii hlavni typy interakci
mezi jednotlivymi volbami. V dopravnim systému je kapacita omezena dostupnou
infrastrukturou, provozem dodavateli a planovacimi piredpisy. V kratkodobém
horizontu jsou tato omezeni fixni a nabidka a poptavka se piizpisobuji modelu cest,
které jsou v souladu se sitovou rovnovéhou; to vytvaii druh dopravni externality
nazvan¢ kongesce. V systému jednotlivych aktivit je dané prostfedi modifikovano
volbami lokace vSech subjektli (domacnosti a firem), které zpétné ovliviiuje jejich

Salava, Svadlenka, Chromcové: Hlavni aspekty zkoumani vztahu dopravy a zaboru pudy 287




Ro¢nik 6., Cislo 1., duben 2011

vlastni volbu lokace. Jedna se o typ externality lokace spojované s tspory aglomerace.
Kongesce a externality lokace piisobi vramci kazdého piisluSného subsystému,
zatimco tfeti typ méstské interakce, a pravdépodobné nejvice patrny, je mezi témito
subsystémy, které definuje vyuziti piidy a dopravu v rdmci globalni interakce.

Interakce mezi vyuZitim pidy a dopravou ma dvé perspektivy. Volby lokace jsou
ptfirozen¢ ovlivnény ndklady na dopravu (klasifikovany jako finan¢ni efekt), ale
obecnéji jsou ovlivnény podminkami pfistupu, jak je definovano nize. Navic existuji
zde ptimé technologické externality (dopravni nehody a neptfijemnosti), které také
ovliviiyji volby lokace. Naopak volby lokace generuji scénaf vyuziti méstskych oblasti
popisujici model lokace aktivit, které definuji dopravni poptavku. Zména v kazdém
systétmu generuje komplexni rovnovazné efekty v dasledku kongesce a externalit
lokace.

Rémec modelovani zde uvedeny v sobé zahrnuje vSechny tyto otazky. V dalsi
fazi je tfeba predstavit ptisluSnou legendu a obecnou strukturu modelu Interakce
dopravy a zéboru pldy je nejlépe pochopena, jestlize subsystém vyuziti pidy je dobie
popsan a modelovan. Posléze by méla nasledovat analyza dopravniho subsystému se
zaméfenim na interakci s vyuZzitim pidy a hlavni pfedstava o pfistupu k témto
systtmim. Toto vSe by mélo rovnéz napomoci relevantnimu ekonomickému
hodnoceni ptislusnych dopravnich projekti.

2. STRUKTURA MODELOVANI

Pted prechodem na podrobnéjsi teoretické otazky a konkrétni model vyuziti pudy
a dopravy se zpravidla uvazuje struktura obecného modelu vyuziti pidy, ktery je
popsan tfemi hlavnimi submodely. Vyhodou této struktury je to, ze vytvaii explicitni
interakci dopravy a vyuziti pidy a zobrazuje jejich kontext. Model vyZzaduje urcitou
urovenl agregace pro hlavni proménné: socio-ekonomické skupiny - klastry pro
zainteresované subjekty (domdacnosti a firmy), typy staveb, zony pro prostor, zaméry
jednotlivych ¢innosti a periody pro Casovy horizont. Model byva zpravidla popsan za
predpokladu statick€ého rovnovazného ramce, 1 kdyz nékteré aplikované modely berou
v tvahu rizné formy dynamickych uc¢ink.

Interakce v modelu dopravy a vyuziti piidy je zobrazovana dvéma smeéry:
e smér reprezentujici tok pozorovatelnych nebo piimo zjistitelnych fyzickych

¢innosti (tj. aktivity a cesty),

e smér predstavujici ekonomické proménné, zahrnujici dopravni néklady a ptistup.

Tedy interakce smérem od dopravniho systému k vyuzivani piidy nema charakter
fyzicky ale ekonomicky, a tedy méné intuitivni a ne pfimo pozorovatelny. Dva
rovnovazné procesy mohou byt determinovdny jednak systémem zaboru pidy,
spojenym s problémem lokace; a dopravnim systémem spojenym s piifazenim
cestujicich a vozidel trasam. Kazdy rovnovazny proces se stadva komplexnim
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nelinearnim problémem, jakmile bude plné poznana existence externalit lokace a
kongesce.

Zkoumani interakce zéboru plidy a dopravy ovSem neni soustiedéno pouze na
interpretaci prostfednictvim uvedeného modelu. Diilezité aspekty problému, které jsou
zpravidla nositeli skute¢nych benefitd pro vSechny zucastnéné subjekty, vychazeji
zredlnych podminek v praxi a pozadavkid nejen zaastnénych subjektl, ale i1
pozadavkl celospolec¢enskych, makroekonomickych a v neposledni fadé i politickych.
Pravé tyto dal$i mozné naméty spjaté s feSenim této problematiky by mohly byt
formulovany nasledovné:

e v jakém rozsahu a za jakych podminek a okolnosti zajisti dopravni projekty rozvoj
méstskych oblasti,
e jakou Cast benefitl z dopravnich projekth ziskaji vlastnici pidy,
e zda jsou zmény vrentach zpidy vhodnym opatfenim vzhledem k benefitim
z dopravnich projekti
e do jaké miry jsou volby lokace zavislé na pfistupnosti, zajisténé dopravnim
systéemem.
ZAVER
Interakce zaboru pudy a dopravniho systému je komplexni problém zahrnujici v sob¢
vice aspektl, které je nutno fesit, a to nikoliv v navzajem izolované form&. Subjekty, které
jsou zainteresovany v planovani, modeluji budouci rozvoj systému zdboru pidy pro
celou fadu uceld, zahrnujici prislusné pfedpovédni scénare zdboru pudy, které maji byt
vyuzity jako vstupy do dopravniho modelu.

Tento clanek vznikl v souvislosti s FeSenim vyzkumného projektu ¢. VZ MSM 0021627505
,, Teorie dopravnich systéemii “.
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