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PRESTUPNI UZLY VE VYBRANYCH MESTECH

INTERCHANGE NODES IN SELECTED CITIES

Igor Ivan'

Anotace: Cldanek se zabyva problematikou nalezeni prestupnich uzli mezi méstskou a

Klicova

veiejnou hromadnou dopravou ve tiech vybranych méstech Ceské republiky, mezi
které patri Praha, Brno a Ostrava. Motivem je zpresnéni vysledki databdze
dopravnich spojeni, ktera se pripravuje pro potieby Integrovaného informacniho
portilu MPSV CR v rdamci projektu Implementace néstrojii prostorové analyzy trhu
prace v c¢innosti uradu prdce podporovaném Ministerstvem prdce a socidlnich véci
CR. Dosavadni Feseni bylo nahrazeno novym, kdy jsou jednotliva mésta definovina
sadou prestupnich uzli, kde dochazi k prestupum mezi dopravnimi prostredky
méstské a verejné hromadné dopravy pri cesté do stanovenych cilu na vybrané
hodiny, které odpovidaji zacatkim pracovnich smen (na 6., 7., 8., 14. a 22. hodinu).
Celkem bylo lokalizovano 61 prestupnich uzlii. Kromé stanoveni téchto uzlovych
Stanic jsou porovnany a v clanku prezentovany také spdadové oblasti kolem téchto
mést v zavislosti na definovani reprezentujicich zastavek v téchto trech méstech —
libovolna zastavka v ramci mésta nebo néktera z prestupnich uzlovych zastavek v
daném mesté. Jsou tak potvrzeny vyznamné rozdily ve vysledcich a je prokazano, Ze
tato novd metodika poskytuje presnéjsi a realnéjsi vysledky nez dosavadni metoda
Feseni.

slova: prestupni uzel, mestska hromadnd doprava, verejnd hromadnd doprava,
dojizd'ka do zaméstnani.

Summary: This paper deals with the issue of localization of public transport interchange

nodes in three selected cities in the Czech Republic — Prague, Brno and Ostrava.
The main motive is to refine the results of the database of transport connections,
which is preparing for the needs of the Integrated Information Portal of the Ministry
of Labour and Social Affairs as the part of the project Implementation of Tools for
Spatial Analysis of Labour Market Activity of Labour Offices supported by the
Ministry of Labour and Social Affairs. The current solution has been replaced by the
new approach when particular cities are defined by a set of public transport stops —
interchange nodes — the stops often used for change between urban and public
transport for the commuting at the beginning of shifts (at 6, 7, 8, 14 and 22 o ‘clock).
Overall 61 transport interchange nodes have been located in these three cities.
Transport service areas around these three cities have been created and compared
based on the methodology of defining the representing stops within these cities — any
stop representing the city or any of interchange nodes. The results provide
significant improvement of results and proved more accurate results than the
current solution.
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UvVOD

Na pracovisti Institutu geoinformatiky je vyvijena jiz od roku 2006 Databaze
dopravnich spojeni (tj. databaze pro vymezovani spadovych uzemi dopravni obsluznosti) pro
potieby Integrovaného informaéniho portalu MPSV CR a dalii ¢innosti MPSV a ufadi prace.
Kazdoroc¢né je tiikrat aktualizovana v zavislosti na nejvétSich zménach jizdnich fadu (bfezen,
¢erven a prosinec). V ramci portalu je databaze vyuzivana pro moznost definovani oblasti,
kde mize nezaméstnany najit volné pracovni misto evidované na uradech prace (ptiklad uvadi
obr. 1). Casto je totiz pravé nedostateénd dopravni dostupnost limitujicim prvkem pii
moznosti hleddni zaméstnani. V roce 2008 byla databdze rozSitena o dalsi udaje, jako je
napiiklad existence zpate¢niho spojeni po skonceni pracovni smény (Fojtik, Hordk, Ivan,
2009; Horak, Sedénkova, Ivan, 2008). V soucasné dob¢ se vytvari databaze dopravnich
spojeni mezi viemi obcemi CR ve vzdilenosti do 100 km vzdusnou &arou (12 565 836
zaznami) a dale mezi viemi ¢astmi obci v CR v téZe vzajemné vzdalenosti (73 198 902
zaznamu).

Pozadovana profese: KUCHAR/KUCHARKA
Kuchafi (kromé séfkuchari) (51201)
Pracoviété a kontakty

Firma: Radek Krejéik, IC 87529165
Pracovisté: Pardubicka 41, 533 45 Opatovice nad Labem. Opatovice nad Labem, okr. Pardubice
Komu se hlasit: Radek Krejik, tel.: +420 605 070 370, e-mail: radekkrejcik@seznam.cz
Vlastnosti volného mista
Sménnost: Jednosménny provoz
Pracovni dvazek: Zkraceny
Pracovnépravni vztah: Pracovni pomér
Minimalni stupefi vzdélani:  Stfedni odborné {vyucen)
Pracovni pomér: od 1.10.2011
Mzdové rozpéti: od 11 000 K& do 14 000 KE
Poznamka k volnému mistu: PoZadujeme: vyuéeni voboru, praxe min. 5 let pies hotovkovou kuchyi. Nastup moiny ihned. Pracovni doba PO-PA 7 - 14
hodin.
Posledni zména: 22.9.2011 5:50:26, UP CR - kontaktni pracovidté Pardubice, ref - PAAZ73639U, &islo volného mista: 3 235 420 742, poslat dotaz
zaméstnavateli: &2
Dopravni spojeni: 12 km od obce Pardubice, okr. Pardubice, jizdni fady
Dojezd na Trvani  Cena Pocet pfestupt  Poéet spojeni za hodinu
6:00 23 min. neuvedena 0 4
7:00 12 min. neuvedena 0 10
8:00 20 min. 28 K¢ 0 4
14:00 16 min. neuvedena 0 7
22:00 18 min. 28 K¢ 0 1

Zdroj: http://portal.mpsv.cz
Obr. 1 - Ukéazka vyhledaného pracovniho mista dle moZznosti dojizd’ky

Kazda obec v Ceské republice je pii tvorbé databaze spojeni definovana libovolnou
zastavkou vetejné hromadné dopravé (dale VHD). Tento fakt je problematicky hlavné
v pripadé velkych mést, pro které¢ je Casto vybirdna v automatickém procesu vyhledavani
spojeni periferni zastavka a jiz se nepocita s cestou do centra mésta. Ta je pritom ¢asto velmi
casové narocnd a celkoveé velmi vyznamné méni celkovou dobu cesty do cile. Tuto nepfesnost
je potieba eliminovat a pfiblizit tak maximaln¢ vysledky realité. Pro splnéni tohoto cile je
nutné dal3i rozsifeni databaze dopravnich spojeni, kdy budou nejvétsi mésta Ceské republiky
definovéna sadou zastdvek VHD, které tvofi zakladni mista pro piestup mezi MHD a VHD.
V uvahu ptipadala jesté varianta, kdy by byla pro kazdé z téchto mést vybrana pravé jedna
zastavka, pak by vSak dochazelo k jeSté vyraznéjSim nepiesnostem (jakou jedinou zastavku
vybrat, neni pokryto celé mésto, je eliminovana zelezni¢ni ¢i autobusova doprava apod.). Z
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tohoto diivodu tak byla piijata vySe zminénd metodika, kdy jsou danad mésta zastoupena sadou
zastavek VHD, které byly zjiStény analyzou vyuziti zastavek pro piestup mezi MHD a VHD
pii cest€¢ do ndhodné vybranych zastdvek MHD uvnitt mésta z vybranych okolnich obci do
vzdalenosti 100 kilometri vzdusnou Carou. Jako primarni bylo rozsifeni realizovano pro tii
nejvetsi meésta — Praha, Brno a Ostrava — ale pocita se i s rozSifenim o dalsi velkd mésta.
Dochézi tak k rozsifeni vysledné databaze spojeni obci CR o necelych 250 tisic kombinaci, ze
kterych 12 % spojeni odpovida zadanym kritériim definovanych pro dojizd’ku do zaméstnani:
celkovéa doba spojeni musi byt krats$i nez 90 minut, pfijezd na cilovou zastavku nesmi byt
diive jak hodinu pied zacatkem smény a celkovy pocet prestupti musi byt mensi nez 5 (Horak,
Sedénkova, Ivan, 2008). Vyhledavani bylo provadéno v programu TRAM, ktery je vyvijen na
VSB — Technické univerzité Ostrava a pracuje piimo sdll knihovnou jizdnich Fada
spole¢nosti CHAPS, s.r.o. (Fojtik, Horak, Ivan, 2009).

1. METODIKA LOKALIZACE PRESTUPNICH UZLU

Je potfeba na uvod metodiky poznamenat, Ze se nejednd o analyzu dojizd’kovych
proudil, nepracuje se s aktudlnimi pocty ptestupujicich cestujicich, ale vyuzivd se spojeni
navrhnutych platnymi jizdnimi fady. Tato metodika lokalizace pfestupnich uzli pocita
s ruénim vyhledavanim spojeni mezi definovanymi pocatecnimi a cilovymi misty. Jako
pocatecni mista bylo vybrano vzdy 10 obci v okruhu do 100 kilometrd vzduSnou ¢arou kolem
kazdého ze tii mést (identickd podminka jako pro kombinace v databazi obci). Dilezité pfi
vybéru téchto obci jsou vysledky dojizd’ky do zaméstnani a skol pro roky 1980, 1991 a 2001
v jednotlivych obcich (CSU, S¢itani domi, lidu a bytl). Vybrany byly obce, které maji velmi
vysoké vyjizdkové toky do daného meésta. Nebylo vybrano vzdy 10 obci s nejvetSimi
hodnotami, protoZe byla snaha zajistit také rovnomérné prostorové rozmisténi kolem mést,
aby byly pokryty vSechny dojizd’kové sméry. V ptipad¢ Prahy je to BeneSov, Brandys n. L.-
Stara Boleslav, Jesenice, Lysa nad Labem, Mlada Boleslav, Odolena Voda, Revnice,
Roztoky, Unhost a Uvaly. Pro mésto Brno pak byly vybrany obce Adamov, Blansko,
Ivandice, Kufim, Prost&jov, Rosice, Slapanice, Slavkov u Brna, Vyskov a Zidlochovice.
Nakonec pro Ostravu byly vybrany obce Brusperk, Frydek-Mistek, H4j ve Slezsku, Havifov,
Hlucin, Klimkovice, Nosovice, Opava, Orlova a Studénka. Pfehledné toto shrnuje mapa na
obrazku 2.

Jako cilové mista byly ur€eny zastdvky MHD v cilovych méstech. Z mnoziny vSech
zastavek MHD v daném mésté byla v pfipadé Prahy vybrana ndhodné pravé jedna zastavka
MHD v kazdé méstské casti, celkem tak bylo vybrano 57 zastavek. V piipad¢ Brna a Ostravy
byla podminka upravena, jelikoZ tato mésta maji méné méstskych casti/obvodi a tak v kazdé
z nich byla vybrédna alespon jedna zastavka MHD, ve vysledku v kazdém z téchto dvou mést
bylo vybrano 50 zastavek. Celkem tak jako cil dojizd’ky slouzilo 157 zastdvek MHD ve tfech
méstech.
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Obr. 2 - Vybrané cilové obce pro vyhledani ptestupnich uzl

Mezi vybranymi zastavkami MHD a cilovymi obcemi byly nasledné ru¢né vyhledavana
spojeni v jizdnich fadech IDOS a to na 8, 14 a 22 hodin. Spojeni byla vyhledavéana k utery
22. 6. 2010 (Mudrych, 1998; Vonka et al., 2001) a vyuzity byly aktualni jizdni fady. Vzdy pro
kazdé jedno nejlepsi spojeni pro dojizd’ku na danou hodinu, které muselo spliovat identické
podminky, jako v pfipad¢ automatizovaného vyhleddvani spojeni, byla zaznamenana
prestupni zastdvka a dalsi doplnkové udaje. Ta predstavuje zastavku, kde potencialni
dojizd¢jici presedd z prosttedki MHD na VHD. Celkem tak bylo vyhledano 4710
vyhovujicich spojeni. Jako pfestupni uzel v analyzovanych tfech méstech byly vybrany
vSechny ty zastavky, jejichz Cetnost vyuziti pro prestup dosdhnul hodnoty 10 a vyssi. V Praze
tak bylo vybrano celkem 27 ptestupnich uzli (11 autobusovych a 16 vlakovych), v Brné 14
prestupnich uzla (10 autobusovych a 4 vlakové) a v Ostrave pak 20 uzla (15 autobusovych a 5
vlakové). V ptipadé Prahy nebyla timto postupem vybrana zastavka Florenc, UAN, jelikoz ve
studovanych dopravnich spojenich nebyla ani jednou vyuzita a byla c¢asto nahrazena
zelezni¢ni stanici Masarykovo nadrazi. Nicméné pro svou roli dopravniho uzlu pfi cestdch na
delsi vzdalenosti byla jako pfestupni uzel dodateéné¢ doplnéna. V pfipadé Prahy je
vyuzito 136 krat. Nasleduje dalsi Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov (106x) a teprve pak je
umisténa nejéastéji vyuzivana autobusova zastivka Praha, Cerny Most (91x). Mapa (obr. 3)
zobrazuje kvantitu vyuziti a rozmisténi jednotlivych lokalizovanych ptestupnich uzli a je
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atrné, ze jsou rozmistény rovnomérné po uzemi Prahy a jednoznacné pievazuje 7iti
b
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V ptipadé Brna je situace dosti odliSna, vétSina ptestupnich uzll je koncentrovana

v centru mésta, coz odpovida také pribehu dalnic a silnic L. tfidy a Zeleznic, které se protinaji

v malé oblasti blizko geografického stredu mésta. Kromé uzemni koncentrace je evidentni

z mapy (obr. 4) i1 koncentrace do jednoho pfestupniho uzlu — Zelezni¢ni stanice Brno hlavni

nadrazi, které je dokonce vyuzivano 573x. Také nasledujici dva ptestupni uzly jsou zelezni¢ni
stanice — Brno-Kralovo Pole (84x) a Brno-Zidenice (74x). Ostatni piestupni uzly (s vyjimkou

zastavky Brno-Lesnd) jsou jiz obsluhovany autobusovou dopravou.
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Obr. 4 - Piestupni uzly v Brn¢

Také v Ostravé (obr. 5) je nevyznamnéjSim piestupnim uzlem vlakova stanice —
Ostrava-Svinov, ktera je vyuzita 189x. Viibec Svinov vytvari dulezity dopravni uzel, protoze
v blizkosti této vlakové stanice se nachazi také druhy nejvyznamnéjsi piestupni uzel Ostrava,
Svinov, mosty dolni zastavka, kterd je obsluhovana autobusovou dopravou (142x).
Dohromady pokryvaji jen tyto dva uzly celkem 40 % vSech piestupt na vSech 20 pfestupnich
uzlech. Na tietim misté je pak Ostrava, UAN (86x), ktery spolu s vlakovou stanici Ostrava-
Stred (30x) vytvaii rovnéz dilezity dopravni uzel ve méste, ktery se patrné jesté umocni
vystavbou nového centra na Karoling, které je budovano v bezprosttedni blizkosti (spojeno
lavkou s vlakovou stanici).
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Obr. 5 - Prestupni uzly v Ostrave

2. POROVNANI ROZSAHU SPADOVYCH OBLASTI

Po vyhledani piestupnich uzli bylo provedeno automatizované vyhledavani spojeni
mezi jednotlivymi pfestupnimi zastavkami a vSemi obcemi do 100 km od Prahy, Brna nebo
Ostravy a to vobou smérech. Vyhledavani bylo provedeno podle stejnych kritérii jako
vyhledavani spojeni mezi obcemi, byly pouzity jizdni tady 2009/2010 s aktualizaci
k 14. 6. 2010 a den vyhledavani byl stanoven na 22. 6. 2010. Vysledky tohoto vyhledavani
byly nasledné¢ porovnavany s vysledky vyhledavani spojeni mezi obcemi z hlediska
rozdilnosti dostupného uzemi. V obou piipadech byla porovnavana situace v pfipadé
dojizd’ky na 6., 7., 8., 14. nebo 22. hodinu. V ptipad¢ dojizd’ky ve sméru do mést (piestupni
uzly jsou jako cilové stanice) z okolnich obci do 100 km je vysledna situace zobrazena

N A4

v map¢ nize (obr. 6). Tento smér dojizdéni je Castéjs$i v rannich hodinach, kdy lidé dojizdéji
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do mésta za praci ¢i do Skol. Byly studovany pravé vySe zminéné varianty, kdy jako cilova
zastavka v cili mohla byt vybrana jakakoliv zastdivka VHD a kterdkoliv zastavka ve mésté s
roli pfestupniho uzlu. Z vysledkl je patrné velmi vyznamny rozdil mezi poctem obci pii
moznosti vyuziti jakékoliv cilové zastavky v cili oproti omezenému vybéru pouze
z prestupnich uzll. Toto je dano jednoznacné faktem, kdy jednotliva spojeni vyuzivaji jako
cilové zastavky vétSinou ty na periferiich mést, kde dané spojeni jesté¢ neobsahuje dlouhy cas,
ktery trvéa pirekonani silné¢ urbanizovaného izemi uvniti mést pii cesté do centra. Az extrémni
pokles v poctu obci, ze kterych je dostupné dané mésto, je patrné v piipadé Prahy. Ta je pfi
pouziti jakékoliv zastavky dostupna z 1100 obci v okoli, zatimco v pripadé vyuziti
prestupnich uzll je to 302 obci, dochazi tedy k poklesu o vice jak 70 %. Ukazuje se tak
nerealnost predchozich vysledkl v ptipadé Prahy. U Brna a Ostravy pak tento pokles neni tak
razantni a projevuje se pokles v ptipad¢ Brna ze 750 na 391 (necelych 50 %) a podobné jako
v pripad¢é Ostravy, kdy je pokles z 252 na 143 obci (43 %). Absolutni pocty obci nelze mezi
meésty porovnavat, z divodu rozdilné sidelni struktury, pfipadné blizkosti statnich hranic,
nicméné procentudlni poklesy jiz porovnatelné jsou.

SPADOVE OBLASTI VE SMERU DO MEST

DLE METODY DEFINOVANI CILOVE ZASTAVKY
gff"f:\ i pro Prahu, Brno a Ostravu
s v ¢ervnu 2010

Dostupna oblast podle
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Zdroj: Autor
Obr. 6 - Spadové oblasti ve sméru do mést dle metody stanoveni cilové zastavky

Jesté vyznamnéjsi poklesy jsou v pfipad€ analyzovani dojizd’ky v opacném sméru, tj.
z prestupnich uzlti ve méstech do okolnich obci v okruhu do 100 kilometri. Tento smér je
tedy vyuzivan pfedevs§im v odpolednich hodinach pro cesty z prace do mista bydlisté. Rozdily
doklad4d mapa (obr. 7), kdy jsou opét nejvetsi poklesy v piipadé Prahy. Zatimco v piipade
moznosti volby ze vSech zastavek MHD v Praze je mozno dle parametr dojet do 843 obci a
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pouze do 131 obci v pripad¢ vyuziti pfestupnich uzli. Pokles je tedy jest vyznamnéjsi nez
v opacném sméru a dosahuje témet 85 %. Z mapy je evidentni, Ze nesjou dostupné ani obce
z velmi blizkého okoli Prahy. Také v ptipadé¢ Brna doslo k vétSimu propadu a to havné ve
sméru na jih a severovychod od mésta. Celkem doslo k propadu z 647 na 255 obci (tj. pokles
0 60 %. Pouze situace v Ostravé zlstala stejna jako v pfipad sméru do mésta a tak doslo
k poklesu 0 45 % z 216 na 119 obci. Tento pokles pak zpisobily spiSe vzdalengjsi obce ve
sméeru na Opavsko a Krnovsko.

SPADOVE OBLASTI VE SMERU Z MEST
DLE METOD DEFINOVANi POCATECNi ZASTAVKY

g Pro Prahu, Brno a Ostravu
v &ervnu 2010
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Zdroj: Autor
Obr. 7 - Spadové oblasti ve sméru z mést dle metody stanoveni pocatecni zastavky

ZAVER

Byla pfedstavena metodika pro stanoveni ptestupnich uzl v rdmci Prahy, Brna a
Ostravy. Na zéklad¢é predstavené metodiky bylo celkem lokalizovano 61 piestupnich uzl.
Z hlediska typu dopravy jsou Castéji v Praze vyuzivané vlakové stanice (nejvice Masarykovo
nadraZi) a autobusové pak hraji ¢asto az sekundarni roli. V pfipad€ Brna se projevila ohromna
centrdlni role hlavniho néadrazi, které je v drtivé vétSin€é vyuzivano jako misto piestupu na
VHD. Také Ostrava ma dileZity dopravni uzel, ktery je reprezentovan vlakovou stanici
Ostrava-Svinov a blizké autobusové zastavky Ostrava,Svinov,mosty dolni zastavka. Tyto
pfestupni uzly definuji tato mésta pro ndsledné automatizované vyhledavani spojeni. Toto
automatizované vyhledavani spojeni bylo provedeno pro kombinace tfi mést, kterd byla

definovana jakoukoliv zastavkou VHD ¢i pouze zastdvkou s funkci pfestupnich uzld, a vSemi
obcemi do 100 kilometri vzduSnou €arou. Pfi porovnani poctu dostupnych obci ve sméru z
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danych mést nebo ve sméru opacném miize byt konstatovano a zaroven doporuceno vyuzit
tuto novou metodiku. Doslo k vyraznym propadiim v poc¢tu dostupnych obci a to hlavé v okoli
Prahy, kde dosahovaly rozdily v dostupnosti obci 1 témét 85 %. V ptipad€ Brna a Ostravy pak
tento pokles nebyl tak vyrazny, ale 1 tak se pohyboval kolem 50 %.
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