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ANALYZA KONFLIKTNiCH SITUACI
NA DVOUPRUHOVE OKRUZNI KRIZOVATCE
VE FRYDKU-MISTKU

ANALYSIS OF CONFLICT SITUATIONS
ON DOUBLE-LINE ROUNDABOUT
IN FRYDEK-MISTEK

Vladislav Kfivda'

Anotace: Clanek uvadi vysledky videoanalyzy provedené na dvoupruhové okruzni kiiZovatce
ve meste Frydek-Mistek. Prispevek byl zpracovan za financni podpory projektu
vwzkumu a vyvoje ¢ CG911-008-910 , Viiv geometrie stavebnich prvki
na bezpecnost a plynulost provozu na okruznich krizovatkdach a moznost predikce
vzniku dopravnich nehod* Ministerstva dopravy CR.
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Summary: The article presents the results of video analysis performed on double-line
roundabout in Frydek-Mistek. This paper was prepared with financial support for
research and development project No. CG911-008-910 "Influence of structural
elements geometry on safety and fluency of operation on roundabouts and
possibility of rise crashes prediction”, the Ministry of Transport.
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UvVOD

Dvoupruhové okruzni kiizovatky vykazuji sice vyS$§i kapacitu nez kiizovatky
jednopruhové, bohuzel vSak za cenu zvySeni nebezpeCnosti provozu. Je to mj. dano
navysSenim poctu koliznich bodil a také nevyzpytatelnym chovanim nékterych fidica, ktefi ne
vzdy dokazou takovou kiizovatkou bezchybné projet. NejCastéjsi problémy se vyskytuji
predevsim na vyjezdu z okruzniho pésu, navic pokud vyjezdy mohou byt nejen dvoupruhové,
ale rovnéz jednopruhové.

V predkladaném ¢lanku jsou prezentovany vysledky videoanalyzy konfliktnich situaci,
kterd byla provedena na vybrané dvoupruhové okruzni kiizovatce. Byla pouzita metodika,
kterd byla jiz autorem mnohokrat prezentovana, napt. v (1) az (5). Omezme se tedy pouze
na vysvétleni pojmu konfliktni situace a symbold, které jsou v tomto ¢lanku pouzity.

Konfliktni situace je podle (1) takova situace, kdy vznikd pro nékteré ucastniky
silnicniho provozu vétsi nez obvykld mira nebezpeci. Lze fici, ze konfliktni situace je
potencialni nehodové situace a v nehodu bud’ vyusti, nebo ne. U konfliktnich situaci pak

: Ing. Vladislav K¥ivda, Ph.D., VSB — Technicka univerzita Ostrava, Fakulta stavebni, Katedra dopravniho
stavitelstvi, L. Podésté 1875/17, 708 33 Ostrava-Poruba,
Tel.: +420 59 732 1315, E-mail: vladislav.krivda@vsb.cz

Kiivda: Analyza konfliktnich situaci na dvoupruhové okruzni ktizovatce ve Frydku-Mistku 179




Roénik 6., Cislo IV., listopad 2011

sledujeme ucastniky konfliktu, zplisob vzniku situace a jeji zavaznost. Metodika sledovani
konfliktnich situaci se samoziejmé neustdle vyviji a stim se vyviji 1 zpisob popisu
jednotlivych vysledovanych situaci — aktudlné viz napt. (4). Vyhodnost vyuziti
videoaparatury je zfejma a to jednak (a predev§im) pro moznost potizeny videozadznam
zpomalit ¢i opakovat a jednak pro moznost vyuziti videozdznamu pro analyzu dalSich
dopravné-inzenyrskych dat (intenzity, slozeni dopravnich proudt atp.).

V niZe uvedeném textu jsou konfliktni situace popsany klasifikacnim symbolem (napf.
60412, 1lchl atp.), kde je v ptipadé¢ prvniho znaku, ktery oznacuje ucastniky konfliktu,
znamend 6 vozidla, pfip. 1 chodce. Dalsi znak, resp. znaky (vyjma posledniho) popisuje
zpusob vzniku konfliktu, tj. napt. n — nedani ptfednosti v jizdé¢, ch — zavinil chodec,
ox. — nejisté chovani v levém jizdnim pruhu na okruznim pasu, D — moZnost stfetu najetim
zezadu, o — omezeni (ohrozeni) v jizd¢ atp. Posledni znak uvadi zavaznost konfliktu, tzn.
1 — potencialni konfliktni situace (bez reakce), 2 — konfliktni situace s nenasilnou reakci,
3 — konfliktni situace s nasilnou reakci, 4 — dopravni nehoda (4).

1. POPIS KRIZOVATKY

Sledovana ktizovatka se nachazi ve mésté Frydek-Mistek na silnici /56 (ul. Beskydska)
a usti do ni dale sjezd ze silnice 1/48 a komunikace z parkovisté u supermarketu Tesco
(poloha ktizovatky na uzemni mésta viz obr. 1).

MISTEK

Zdroj: www.mapy.cz
Obr. 1 - Poloha sledované okruzni kifizovatky na izemi mésta Frydek-Mistek

Jde o ctyframennou okruzni kiizovatku s dvoupruhovym okruznim péasem. Vjezdy
avyjezdy na silnici 1/56 jsou dvoupruhové, zbyvajici pak jednopruhové. Vnéjsi pramér
kiizovatky je 80 m a priamér stiedového ostrova je 60 m. P&Si proudy se na kiizovatce
nevyskytuji. Na obr. 2 je vyobrazena kiizovatka schematicky i jako fotomapa, v¢. oznaceni
ramen.
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Zdroj: Autor, www.mapy.cz

Obr. 2 — Okruzni kfizovatka na silnici /56 ve Frydku-Mistku u supermarketu Tesco

2. INTENZITY DOPRAVY

Celkova intenzita ve $pickové hodin¢ je 2762 voz/h (z toho 2396 osobnich automobili,
197 nakladnich automobilti, 154 jizdnich souprav a 15 autobustl). Smérovani jednotlivych
proudi a jejich intenzity jsou patrny z tab. 1.

Tab. 1 - Terminy Intenzity dopravy na sledované kiizovatce ve voz/h

do A do B do C do D suma
zZA 0 90 962 71 1123
zB 412 0 108 103 623
zC 592 67 0 99 758
zD 56 21 181 0 258
suma 1060 178 1251 273 2762
Zdroj: Autor

3. KONFLIKTNI SITUACE

Vzhledem k tomu, Ze sledovana kiizovatka je pomérné rozsahla, bylo pouzito dvou
videokamer, aby na vysledném zdznamu byla kiizovatka celd (obr. 3). I pfes to, Ze nebylo
mozné pofidit zaznam z vy$§iho mista (absence vysSkovych budov, vzrostla zeleii branici
vyhledu na celou kfizovatku atp.), bylo mozné z pofizeného videozdznamu analyzu
konfliktnich situaci provést. Ty ¢asti vjezdl, které nebyly ze zaznamt zcela viditelné, byly
analyzovany piimo béhem natidCeni (nakonec se ukézalo, ze vétSina konfliktnich situaci se
udala v rdmci zébéru videokamer). V nasledujicim textu jsou uvedeny vysledky této analyzy,
v¢. grafického znazornéni vzniku a Cetnosti jednotlivych typt konfliktnich situaci.
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Zdroj: Autor

Obr. 3 — Okruzni kiiZzovatka na silnici I/56 ve Frydku-Mistku u supermarketu Tesco
(pohledy z mista méteni)

Na sledované kiiZzovatce 1 pies pomérné vysoké intenzity doSlou pouze ke 30
konfliktnim situacim béhem hodinového zaznamu (obr. 4). Vysvétleni symboll je
patrné z nasledujiciho textu, resp. podrobnéji z n&které literatury uvedené v zavéru
¢lanku — napt. (3) a (4).

6D3;1;3%

6o3(4);1;4% . 6n2,6n3;12;
- 40%

1chl; 1;3%

Zdroj: Autor

Obr. 4 — Konfliktni situace celkem

Konfliktni situace 6n2, 6n3 (viz obr. 5)
Vozidlo vjizd€jici do okruzniho pasu nedalo ptfednost v jizdé vozidlu jedoucimu po
okruznim pasu. Celkem doslo k 12 piipadim, pfi¢emz podrobnosti jsou patrny z obr. 5.
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Obr. 5 — Schéma mista vzniku a prib&hu konfliktni situace 6n2 a 6n3*

Konfliktni situace 60412, 6043 (viz obr. 6)

Situace, vyskytujici se na okruznich kiizovatkach s dvoupruhovym okruznim pasem a
dvoupruhovym vyjezdem (vyjezdy), kdy fidi¢ jedouci v levém jizdnim pruhu okruzniho pasu
byl pii vyjezdu z okruzni kiizovatky nejisty, zda neomezi nebo neohrozi vozidlo v pravém
jizdnim pruhu. Vozidlo v pravém jizdnim pruhu mize bud’ pokracovat v jizdé po okruznim
pasu (¢imz hrozi stfet s vozidlem v levém jizdnim pasu, odbocilo-li by toto vozidlo do
vyjezdu) anebo miize okruzni pas opustit vyjezdem. Ani jeden z téchto dvou umysli vsak
fidi¢ v levém jizdnim pruhu nemize odhadnout, jelikoz nevidi na znameni o zméné¢ sméru
jizdy vozidla v pravém jizdnim pruhu.

Na sledované kiizovatce doslo celkem k 15 pfipadim, kdy byla znatelna nejistota
(zpomaleni, resp. i zastaveni) fidice vozidla v levém jizdnim pruhu na okruznim pasu pied
dvoupruhovym vyjezdem. Z toho v 5 ptipadech vozidlo v pravém jizdnim pruhu pokra¢ovalo
dale po okruznim pasu, v 9 piipadech opustilo okruzni pas vyjezdem a v 1 ptipad¢ byla
v pravém jizdnim pruhu dvé vozidla, pfi¢emz prvni vyjizdélo z okruzniho pasu a druhé po
okruznim pasu pokracovalo. Byl zaznamenan také ptipad (situace ¢. 24 — viz obr. 6), kdy tidi¢
vozidla v levém jizdnim pruhu jiz nestihl odbo¢it v pozadovaném vyjezdu, a tudiz pokracoval
dale po okruznim pasu a po objeti celého stfedniho ostrova a zarazeni do pravého jizdniho
pruhu, opustil okruzni pas pozadovanym vyjezdem.

K vySe uvedené situaci doslo pouze na vyjezdech A a C (vyjezdy B a D jsou
jednopruhové), pfi¢emz na vyjezdu A pouze ve 2 pripadech a na vyjezdu C ve 13 piipadech.
Dalsi podrobnosti jsou patrny z obr. 6.

% Na levém obrazku je konfliktni situace vzdy oznadena klasifikaénim symbolem a poétem vyskytil (pod arou,
napf. 2x). Na pravém obrazku je pak pod carou potadové Cislo konfliktni situace. V nékterych ptipadech je
v tomto ¢lanku na toto ¢islo odkazovano.
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Obr. 6 — Schéma mista vzniku a priitbéhu konfliktni situace 60x12 a 6043

Ostatni konfliktni situace (viz obr. 7)
Z videozaznamu byly vysledovany tyto ostatni konfliktni situace (KS):

e 603(4) (KS ¢. 28) — vozidlo (OAL1) pii vyjezdu z levého jizdniho pruhu dvoupruhového
okruzniho pasu do vyjezdu C ohrozilo vozidlo (OA2) jedouci z pravého jizdniho pruhu
dvoupruhového okruzniho pasu do stejného vyjezdu (viz obr. 8). Vozidlo OA1 vjelo do
pravého jizdniho pruhu vyjezdu C, kam vjizd€lo i vozidlo OA2. Pouze prudké zabrzdéni
vozidla OA2 zabranilo stietu. Téméf doSlo k nehodé, proto zavaznost 3(4). Nutno
podotknout, Ze ob¢ vozidla jela pomérné vysokou rychlosti.

e 6D3 (KS ¢. 18) — vozidlo na okruznim pase (u vjezdu C) téméf narazilo do vozidla
jedouciho pted nim.

e 1Ichl (KS ¢. 11) — chodec $el po pravém okraji vozovky z vjezdu A po okruznim pasu do
vyjezdu D (nikdo nebyl omezen ani ohroZen, proto zadvaznost 1).
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Obr. 7 — Schéma mista vzniku a pritb&hu ostatnich konfliktnich situaci
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Zdroj: Autor

Obr. 8 — Casovy priibéh konfliktni situace 603(4)

ZAVER

Nejcastéjsi vysledovanou situaci byla situace 6052 (resp. 60x.3), kdy fidi¢ jedouci
v levém jizdnim pruhu okruzniho pésu byl pifi vyjezdu z okruzni kiizovatky nejisty, zda
neomezi nebo neohrozi vozidlo v pravém jizdnim pruhu (vzhledem ktomu, Ze nema
povédomi o timyslu fidi¢e odbocit ¢i neodbocit z okruzniho pasu). Jde o situaci typickou pro
okruzni kiizovatky s dvoupruhovym okruznim pasem a dvoupruhovym vyjezdem, resp.
vyjezdy.

Na kfizovatce doSlo k jednomu ptipadu, ktery byl obdobou predchozi konfliktni situace,
nicméné doslo k vyraznému ohroZeni jednoho z i¢astnikil. Slo o situaci 603(4), kdy vozidlo
pfi vyjezdu z levého jizdniho pruhu dvoupruhového okruzniho pasu do vyjezdu C ohrozilo
dalsi vozidlo jedouci z pravého jizdniho pruhu dvoupruhového okruzniho péasu do stejného
vyjezdu a rovnéz do stejného (pravého) jizdniho pruhu.

Dalsi ¢asto vyskytujici se konfliktni situaci na sledované okruzni kiizovatce byla situace
6n2 (6n3), kdy vozidlo vjizdéjici do okruzniho pasu nedalo ptfednost v jizdé vozidlu
jedoucimu po okruznim pésu.

Ostatni vysledované situace jsou ojedinélé a viceméné bezvyznamné. Na zavér vSak
jesté dveé poznamky:

e Na okruznim pasu neni zifetelné vodorovné znaceni a to podélnd cara pieruSovana
odd¢lujici dva jizdni pruhy, z ¢ehoz mohou plynout nékteré konfliktni situace.

e Pied samotnym meétfenim doslo na vyjezdu A (smér na Ostravu) k dopravni nehod¢ (viz
obr. 9 a 10) odpovidajici konfliktni situaci ozna¢ované jako 6042 (resp. 60x3), pficemz
vozidlo jedouci v levém jizdnim pruhu hodlalo odbocit do vyjezdu, ale vozidlo v pravém
jizdnim pruhu hodlalo pokracovat v jizdé po okruznim pasu. Tato situace pak nese
oznadeni 604. Setfeni nehody trvalo cca 20 minut, pfi¢emz vyjezd A byl prijezdny pouze
pro osobni automobily, rozmérnéjs$i vozidla (napf. jizdni soupravy) byla odklonéna
ptislusniky Policie CR vyjezdem D na okolni silniéni sit’.
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Zdroj: Autor
Obr. 9 — Schéma mista vzniku a pribéhu dopravni nehody 604
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Zdroj: Autor
Obr. 10 — Fotografie z mista dopravni nehody 604 (dole detail)

Od konvenc¢nich dvoupruhovych ktizovatek se jiz upousti a jsou nahrazovany riiznymi
typy nekonvencnich okruznich kiizovatek. Bohuzel i na nich mohou vznikat (a vznikaji)
problémy, coz je téma na samostatny ¢lanek.
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