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INOVACE Plv(E,lS",[UPNi,CH UZLU Z HLEDISKA POHYBU
CESTUJICICH - UVOD DO PROBLEMATIKY

A CHANGE JUNCTIONS INNOVATION FROM THE POINT
OF VIEW OF PASSENGER MOVING - INTRODUCTION

Martina Lanska', Miroslav Cepa®

Anotace: Clanek se vénuje detailné problematice inovace prestupnich uzli z hlediska pohybu
cestujicich (chodcui) v prestupnim uzlu (autobusové nadrazi/stanovisté). Dana
problematika je rozsahla, proto je zpracovana ve ctyrech na sebe navazujicich
Clancich. Prvni clanek je obsahuje terminologii, pravni normy, déleni prestupnich
uzlii a zasady reSeni komunikaci pro chodce. Druhy clanek je zaméren na analyzu
soucasného stavu zvoleného prestupniho uzlu. Treti clanek se vénuje technicko -
stavebnimu reSeni a ctvrty clanek obsahuje financni analyzu provedenych inovaci
prestupniho uzlu. ReSend problematika je aplikovina na konkrétni prestupni uzel a
to na autobusové ndadrazi AS v Praze na KniZeci.

Klicova slova: prestupni uzel, autobusové ndadrazi/stanoviste, cestujici

Summary: This paper deals in detail with problems of change junctions innovation from the
point of view of passenger (pedestrians) moving in change junctions (bus
terminal/bus stop).This issue is very extended, therefore is this problems treated in
four follow-up papers. The first paper deals with terminology, rules of law, types of
change junctions and principles of road solution for pedestrians. The second paper
deals with analysis of current state of choosen change junctions. The third paper
deals with technical — building solution and the fourth paper deals with financial
analysis. The problem solutions are applied to the concrete bus terminal namely AS
in Prague na Knizeci.
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UvVOoD

Toto je prvni ¢lanek, ktery prezentuje nase zkoumani k tématu inovace ptestupnich uzlt
z hlediska pohybu cestujicich. Clanek se vénuje zakladni terminologii a normativiim, které
fesi problematiku navrhovani ptestupnich uzli, nadrazi a zastavek, obsahuje zakladni clenéni
prestupnich uzli a nejnovéjsi trendy v jejich navrhovani z hlediska zasad feseni pro chodce.

1. PRESTUPNI UZLY A JEJICH NAVRH

Autobusové nadrazi se v Ceské republice navrhuji dle CSN 73 6425-2 — Autobusové,
trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovi§té — Cast 2: Piestupni uzly a
stanovisté. Touto normou se nahrazuje CSN 73 6075 z 26. listopadu 1990. Jedna se o druhou
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¢ast autobusovych, trolejbusovych a tramvajovych zastavek, kterd je zaméfena na feSeni
prestupnich uzlli. Zvlastni diraz je kladen na optimalizaci navrhovych prvkl v zavislosti na
velikosti a vyznamu piestupniho uzlu zejména z pohledu cestujicich. Jejim cilem je dale
aplikace modernich trendii a praktickych zkuSenosti pii névrhu pirestupnich uzli a
optimalizace komunikaci pro chodce, nastupist’ a odjezdovych, ptijezdovych a manipulacnich
stani. Nov¢ se norma zabyva mérnymi ztratami pii pohybu cestujicich na piestupnim uzlu a
také podrobnym feSenim individudlni automobilové dopravy. Zné€ni normy je navrzeno s
dirazem na vytvoreni bezpeCnych a uzivatelsky piijemnych ptestupnich uzli za uplatnéni
novych technickych poznatki.

1.1 Legislativa
Navrhovani autobusovych nadrazi se opird o normy:
e (SN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic.
e CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci.
e CSN 73 6056 — Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel.
e (SN 73 6102 — Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich.

Souvisejici pravni predpisy:

e Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich (silni¢ni zakon), ve znéni pozdéjSich
ptedpisi.

e Zakon ¢. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zédkon), ve znéni
pozd¢jsich predpisi.

e Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakonu (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd¢jsich predpisi.

e Vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a tprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisu.

e Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich ve znéni
pozdéjsich predpist.

e Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb. Vyhlaska svou ucéinnosti rusi vyhlasku ¢. 369/2001 Sb. a
vyhlasku 492/2006 Sb.

Souvisejici technické podminky:
e TP 65 Zéasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.
e TP 99 Vysazovani a oSetiovani silni¢ni vegetace.
e TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znac¢eni na pozemnich komunikacich.
e TP 141 Zasady pro systémy proménného dopravniho znaceni a zafizeni pro proménné
provozni informace na pozemnich komunikacich.
e TP 142 Parkovaci zatizeni.
e TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci.
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e TP 171 Vlecné kiivky pro ovéfovani prijezdnosti smérovych prvkll pozemnich
komunikaci.
e TP 205 Zasady pro proménné dopravni znac¢eni na pozemnich komunikacich.

1.2 PouZzivana odborna terminologie

Norma CSN 73 6425-2 definuje zakladni terminy z autobusové dopravy nasledovné (1):

Integrovany dopravni systéem (IDS) je systém dopravni obsluhy uréitého uceleného
uzemi vefejnou dopravou zahrnujici vice druh dopravy nebo linek vice dopravcu, jestlize
jsou cestujici v ramei tohoto systému piepravovani podle jednotnych piepravnich a tarifnich
podminek.

Silnicni doprava je doprava autobusy nebo jinymi silniénimi motorovymi nebo
nemotorovymi vozidly.

Verejna linkova osobni doprava (VLD) je doprava podle pfedem vyhlasenych
podminek, které jsou poskytovany k uspokojovani vetejnych piepravnich potieb.

Mestska linkova osobni doprava je doprava provozovand k uspokojovani prepravnich
potfeb mésta a jeho zajmového prilehlého uzemi v ramci jednotného tarifniho propojeni
dopravniho systému.

Meéstska autobusova doprava je meéstska linkova osobni doprava, kterd zajiStuje
piepravni potieby autobusy.

Hromadnd doprava je doprava, pti které dochazi k prepravé cestujicich pomoci
prostfedkti hromadné ptepravy (autobus, vlak, tramvaj, trolejbus, a podobn¢).

Silnicni linkova osobni doprava je vetejna linkova osobni doprava, kterd pravidelné
poskytuje sluzby na urc¢ené trase dopravni cesty, pii které cestujici vystupuji a nastupuji na
predem urCenych zastdvkach a je zabezpeCovana autobusy nebo jinym druhem silni¢niho
motorového vozidla.

Prestupni uzel je misto, ve kterém je umoznén cestujicim piestup mezi vice nez dvéma
linkami vefejné osobni dopravy pro jeden smér jizdy nebo mezi riznymi druhy dopravy.

Zastavka je predepsanym zplsobem oznafeny prostor pro zastaveni dopravniho
prostfedku linkové dopravy, nastupisté¢ a vybaveni, pokud slouzi pro odstaveni vozidel a
odpocinek idi¢i, jde o manipulaéni zastavku.

Prestupni zastavka je ptestupni uzel malého dopravniho vyznamu, ve kterém jsou
zpravidla dvé az tfi odjezdova stani pro jeden smér jizdy a je umoznén cestujicim ptestup
mezi linkami vetfejné osobni dopravy.

Stanoviste je prestupni uzel stiedniho dopravniho vyznamu pro nekolejova vozidla, ve
kterém je nckolik zastavek, stanovist€¢ je situovano zpravidla pfimo na vefejné pozemni
komunikaci.

Nadrazi, stanice je prestupni uzel velkého dopravniho vyznamu, ktery je umistén na
samostatném pozemku oddéleném od vetejné piistupné pozemni komunikace.

Zastavkovy pruh je ptidruzeny pruh pozemni komunikace piedepsanym zpiisobem
oznaceny, umoziujici vozidlim linkové osobni dopravy zastavit mimo priubézny jizdni pas
pro vystoupeni a nastoupeni cestujicich. Tento pruh se navrhuje obvykle jako zastavkovy
zaliv, ale mize mit i charakter vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy se zastavkou.
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Nastupisté je misto nastupu, vystupu nebo piestupu cestujicich: bud’ na pozemni
komunikaci s vybudovanym zvySenym tramvajovym pasem, nebo néstupni ostrivek nebo na
chodniku nebo navazujici na chodnik nebo zpevnénou krajnici, popt. nezpevnénou krajnici
nebo zastavkovy mys (vysazend chodnikova plocha).

Nastupni ostriivek je zvySena Cast zastavky, ze které cestujici nastupuji do vozidla nebo
na kterou vystupuji z vozidla, kterd je obvykle umisténa mezi pasem pro linkovou dopravu a
pasem pro ostatni dopravu.

Nastupni hrana je Cast okraje nastupisté prilehlého k mistu zastaveni vozidla.

Odbavovaci hrana je Cast okraje nastupisté prilehlého k mistu pro zastaveni vozidla,
umoznujici umisténi nékolika oznaénikii.

Oznacnik je Uplné oznaCeni zastavky linkové osobni dopravy vcetné zastavky
manipulacni a dalSich zastdvek podle druhu dopravnich prostfedkl, které musi byt na
oznacniku vyznaceny.

Prijezdové stani je plocha k zastaveni vozidla pro vefejnou linkovou osobni dopravu za
ucelem vystoupeni cestujicich.

Odjezdové stani je plocha k zastaveni vozidla pro vefejnou linkovou osobni dopravu za
ucelem nastoupeni a piipadné vystoupeni cestujicich.

Informacni systém pro verejnost jsou prvky s vizualnimi a akustickymi informacemi v
pfestupnim uzlu (zobrazuji a ohlasuji odjezdy, pfijezdy, navazujici spoje a mimotadné
provozni stavy jako jsou napf. zpozdéni).

Orientacni systém pro zrakové postizené jsou prvky s hmatovymi a pitipadné
akustickymi informacemi slouzicimi zrakovée postizenym k orientaci v prestupnim uzlu.

Podle CSN 73 6425-2 je definovan rozdil mezi stanoviitém a nadrazim v jejich
dopravnim vyznamu a v umisténi vaci vefejné ptristupné komunikaci. Stanoviste je dle normy
umisténo na vetfejné piistupné komunikaci, zatimco nadrazi je umisténo mimo vetejné
pfistupnou komunikaci. Vetejnost v nékterych ptipadech chépe slova nadrazi a stanovisté
jako synonyma. Cést odborniki vidi rozdil mezi témito pojmy v jinych faktorech. Nejednotné
uzivani obou pojmil zptisobuje nejednoznacnost jejich interpretace. Pro potieby tohoto ¢lanku
rozuméjme pod pojmem stanovisté prestupni uzel stiedné vysokého dopravniho vyznamu,
ktery je umistén mimo vetejné pristupnou komunikaci, ma potfebnou kapacitu pro odstaveni
vozidel a nema samostatné prostory pro odbaveni cestujicich v podobé odbavovaci haly. Pod
pojmem nadrazi se rozumi prestupni uzel vysokého dopravniho vyznamu, ktery je umistén
mimo vefejné pristupnou komunikaci, ma potifebnou kapacitu pro odstaveni vozidel a ma
samostatny prostor pro odbaveni cestujicich v podobé odbavovaci haly. AS na KniZeci se fadi
do kategorie nadrazi.

1.3 Zikladni déleni prestupnich uzli

Mezi jednotlivymi kategoriemi piestupnich uzli neni jednoznac¢na hranice, proto
se pfed ndvrhem nového uzlu provadi dopravné - inZenyrské posouzeni piepravnich
potieb uzivateli v daném regionu. Na zaklad¢ této analyzy se prestupni uzel zaradi do
jedné z kategorii:
e podle jejich vyznamu a funkce:
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0 prestupni zastavky a uzly méstské linkové osobni dopravy,

0 prestupni uzly regionalniho vyznamu,

o piestupni uzly nadregiondlniho vyznamu (celostitntho a mezinarodniho
vyznamu).

e podle vztahu k linkdm vetejné osobni dopravy:
0 prestupni zastavky a uzly méstské linkové osobni dopravy,
o koncové (linky vefejné osobni dopravy zde konc¢i nebo zacinaji),
o prajezdné (slouzi tranzitni doprave),
o kombinované (linky vefejné osobni dopravy zde kon¢i, zacinaji i projizdé;i.
e podle velikosti:
0 piestupni zastavky,
0 stanoviste,
0 stanice a nadraZzi.

Prestupni zastavky a uzly méstské linkové osobni dopravy jsou urceny pro prestup mezi
jednotlivymi linkami a druhy méstské linkové osobni dopravy. Jednd se o mista, kde se
stykaji predev§im linky méstské autobusové, trolejbusové a tramvajové dopravy. Do
prestupniho uzlu méstské linkové osobni dopravy muiize byt ptivedeno i metro, lanova draha
nebo pfivoz a miize byt vyuzivana také pfiméstskou dopravou zahrnutou v integrovaném
dopravnim systému.

Ptestupni uzly regiondlniho vyznamu zajiStuji pfestup cestujicich mezi méstskou
linkovou osobni dopravou, silni¢ni linkovou osobni dopravou (pfedevS§im autobusovou
dopravou) a draZzni osobni dopravou (pfedevsim Zelezni¢ni dopravou). Tyto pfestupni uzly
vyuzivaji zejména prostiedky hromadné dopravy, které zajistuji kazdodenni obsluznost
prilehlého uzemi (regionu).

Na pfepravnich vztazich pfestupnich uzli nadregionalniho vyznamu se vyrazné podili
dalkova vnitrostatni a mezinarodni vetejna osobni doprava. Piestupni uzly mezinarodniho
vyznamu jsou zpravidla navrhovany ve méstech s vice nez 50 000 obyvatel. V ramci
prestupniho uzlu je umoznén piestup mezi méstskou linkovou osobni dopravou, silni¢ni
linkovou osobni dopravou pravidelnou i nepravidelnou, drazni osobni dopravou, piipadné i
leteckou dopravou.

Vyraznou ¢ast povrchové dopravy ve méstech tvofi linky autobusové dopravy. Proto je
tteba prestupni uzly navrhovat tak, aby byly uzpiisobené k provozu autobusti. Mély by
spliiovat potfebné parametry a podminky, jako jsou odbavovaci hala pro cestujici nebo
jednotny informacni systém. Na autobusovém nadrazi je nutné feSit rozlozeni toki
jednotlivych dopravnich proudt, minimalizovat pocet koliznich bodi a jednoznaéné urcit
samostatné funkcni plochy pro jednotlivé druhy dopravy, to znamena vymezit plochy, které
budou slouzit pouze pro pé&si anebo naopak pouze autobusiim, aby bylo zamezeno jejich
vzajemnému stietu.
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1.4 Navrh a navrhové prvky prestupnich uzli

Ptestupni uzly musi byt navrhovéany tak, aby bylo jejich pouzivani jednoduché,
pohodlné, uzivatelsky pfijemné a intuitivni 1 pro nepravidelné cestujici.

Usporadani pfestupnich uzli musi zajistit bezpecny pohyb cestujicich pii prestupu mezi
jednotlivymi linkami méstské linkové osobni dopravy.

Prostorové uspofadani prestupniho uzlu se navrhuje podle poc¢tu dopravnich cest, které
se v daném prostoru setkavaji. Pfi volbé ¢asového intervalu, po ktery mé piestupni uzel plnit
svoji funkci, je nutné prihlédnout ke stavajici i vyhledové urbanizaci prilehlého uzemi.

Navrhu prestupniho uzlu vzdy piedchazi dopravné — inzenyrské posouzeni, na zakladé
kterého se stanovi pozadavky na zptisob feSeni prestupniho uzlu. Pti rozhodovani o kategorii
prestupniho uzlu se postupuje podle nasledujicich kritérii:

e dopravni vyznam piestupniho uzlu (zda je do piestupniho uzlu zavedena i dalkova
vnitrostatni a mezinarodni doprava),

e druhy dopravy, které¢ budou do ptestupniho uzlu ptivedeny,

o velikost sidelniho utvaru a ptilehlého regionu, pro jehoz potieby se prestupni uzel ziizuje,

e piedpokladany objem cestujicich, které bude piestupni uzel odbavovat.

Pti navrhu prestupniho uzlu je kladen diiraz:

e na bezpecnost a plynulost vSech druhd dopravy s co nejmensim poc¢tem koliznich mist,

e na zajiSténi plynulého (minimalizace ztracenych vysek), bezpe¢ného a intuitivniho pohybu
chodcti, usmérnéni pohybu chodcti vhodnym navrhem opatieni pro usnadnéni prechazeni
(ptechody pro chodce a mista pro piechézeni) a zabran proti nezadoucimu pohybu,

e na navrh prostorového uspofadani tak, aby vzdalenost, kterou musi cestujici absolvovat
mezi jednotlivymi druhy dopravy, byla co nejkratsi,

e na zajiSténi opatfeni pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu ¢i orientace,
orientacni systém pro zrakové postizené, prvky s hmatovymi a akustickymi informacemi
slouzicimi zrakové postizenym k orientaci napiiklad na pfistupovych trasach, objektech
prestupnich uzli, informace ¢islovani zastavek a stani,

e na kvalitni povrch ploch pro pohyb cestujicich (protismykové vlastnosti, barevné odliSeni
jednotlivych funkénich ploch),

e na informacni systém (vizudlni i akusticky) pro cestujici v prostoru ptestupniho uzlu,
zna¢eni komunikaci pro chodce mezi jednotlivymi druhy dopravy, srozumitelné zékladni
orientani znaceni 1 pro osoby, které dostatecné¢ neovladaji Cesky jazyk (piktogramy,
vicejazy¢né napisy),

e na zajiSténi potifebné kapacity pro P+R (,,Park and Ride*) a K+R (,,Kiss and Ride*) a B+R
(Bike and Ride),

e na dopravni znaceni pro silni¢ni dopravu,

e na feSeni cyklistické dopravy.

Autobusové, trolejbusové a tramvajové linky jedouci po stejné trase se umistuji na
stejnou odbavovaci hranu, pokud mozno na stejnou zastavku. Pokud to neni z kapacitnich
divodii mozné, je nutné linky osobni dopravy umistovat tak, aby se minimalizovaly
dochdzkové vzdalenosti cestujicich. Navrh linek v pfestupnim uzlu ma umoznit co mozna
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prostfedky hromadné dopravy.

Odjezdova a ptijezdova stani se navrhuji bez ohledu na jednotlivé dopravni spolecnosti
(spolecna odjezdova stani pro vice dopravcli). V prestupnich uzlech regiondlniho a
nadregionalniho vyznamu se doporucuje odd¢lit méstskou osobni dopravu od ostatnich druh
dopravy.

Pti ndvrhu pfestupnich uzla se klade diraz na organizaci. U piestupnich uzli, které jsou
umistény na samostatném pozemku oddéleném od vetejné pristupné pozemni komunikace, je
vhodné usmérnit pohyb vozidel a smérové oddélit vjezd a vyjezd. U piestupnich uzli vétsiho
vyznamu se zpravidla oddé€luji odjezdova a ptijezdova stani.

Odjezdova a piijezdova stani se podle dopravniho vyznamu piestupniho uzlu oznacuji
¢islem nebo ozna¢nikem. Oznacenim vétSiho poctu zastavek musi byt i hmatové poptipade je
soucasti akustického orientacniho systému, pokud je v pfestupnim uzlu zfizen.

Sitka nastupisté v prestupnich uzlech je slozena z $itky nastupnich a vystupnich ploch.
Za nastupistém se zpravidla navrhuji komunikace pro chodce. Plochy pro nastup a vystup
cestujicich v koncovych piestupnich uzlech se od sebe zpravidla oddélu;i.

Druhy nastupiste se déli podle:
e usporadani bo¢nich hran:

0 bocni,

O ostrovni.

e zpisobu fazeni:
0 s podélnym fazenim,
0 se Sikmym fazenim.

Autobusové nadrazi se dle normy CSN 73 6425-2 skladaji z:
e prostoru vyhrazené¢ho pro provoz a odstaveni vozidel,
e piijezdovych a odjezdovych stani,
e ploch pro chodce a nastupist’ slouzicich k nastupu a vystupu cestujicich,
e oznacnikt, které oznacuji jméno nebo Cislo zastavky a na kterych je vyvéSen platny jizdni
rad.

Plochy nastupisté a komunikace pro chodce jsou zpravidla v prostoru ptestupniho uzlu
v celém rozsahu zastfeSeny. VySka nosné konstrukce zastfeSeni nad odjezdovym nebo
ptijezdovym stanim se navrhuje 4,2 m. Plo$né zastfeSeni ptestupniho uzlu se fesi individualng
podle mistnich podminek. VySka nosné konstrukce u celoplosného zastieSeni musi byt
nejméné 4,5 m s piipadnym zvySenim v zavislosti na velikosti zastfeSené plochy.

Dle nejnovéjsich trendli by méla byt na autobusovém nadrazi umisténa naddrazni budova
pro cestujici se zdzemim pro zaméstnance jednotlivych dopravcl. Soucasti nadrazni budovy
obvykle byva odbavovaci hala s informacni kancelati a s pokladnami pro zakoupeni jizdnich
dokladii. Budova by méla dale nabizet moznost obcerstveni cestujicich, moznost piistupu
k internetu a informacni systém informujici o provozu nadrazi.
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1.5 Zasady reSeni komunikaci pro chodce

Komunikace pro chodce se v piestupnich uzlech navrhuji podle CSN 73 6110. Pti
navrhu komunikaci pro chodce je nutné respektovat nasledujici zasady:

e Pii pfechazeni pojizdéné komunikace musi byt zajisténa bezpecnost vSech osob, a proto
musi byt chodci vedeni pfes komunikace pro motorovou dopravu v piehlednych mistech,
které odpovidaji jejich pfirozenému sméru chiize. Uvniti pfestupniho uzlu se
uptednostiiuje trovilové pievedeni chodcii pies pojizdéné komunikace (minimalizace
ztracenych vysek).

e Komunikace pro chodce se navrhuji tak, aby usnadnily samostatny a bezpecny pohyb
cestujicim se snizenou schopnosti pohybu a orientace v€etné osob s détskym kocarkem
nebo rozmérnym zavazadlem. Na komunikacich pro chodce musi byt funk¢ni vodici linie
pro zrakove postizené. Prednostné se navrhuji pfirozené vodici linie dané uspofadanim a
standardnimi prvky stavby. Pfirozené vodici linie tvoii prvky vyvySené nad pochozi
plochy.

¢ Pro intuitivni a uzivatelsky ptijemny pohyb v piestupnim uzlu se doporucuje barevné nebo
jiné oddéleni jednotlivych funkénich ploch komunikaci pro chodce (tranzitni prostor,
¢ekaci prostor, bezpecnostni odstup).

e Pied negativnimi povétrnostnimi vlivy se zpravidla chrani nejen cekaci prostor u
jednotlivych zastavek, ale 1 komunikace pro chodce uvniti prestupniho uzlu. ZastfeSeni se
navrhuje v takovém rozsahu, aby chranilo i prostor pfed nastupem do vozidla hromadné
dopravy.

e V piestupnich uzlech s mimourovilovym feSenim dopravy se navrhuji pro pohyb
cestujicich mezi misty s vyskovym rozdilem schodisté, eskalatory, vytahy a pohyblivé
chodniky. Schodisté se navrhuji podle CSN 73 4130.

e Komunikace s intenzivnim provozem chodcli se navrhuji tak, aby se hlavni proudy
cestujicich nektizily.

Pro pohyb chodct v piestupnim uzlu se upfednostiiuje feseni ve stejné vyskové urovni s
pojizdénymi plochami (Groviiova mista pro prechazeni a prechody pro chodce).

Umisténi prechodd pro chodce se ve vztahu k odjezdovému stani navrhuje podle CSN
73 6110. Piechody pro chodce se umistuji za zadni ¢asti odjezdového stani a nesmi byt
umistény v mistech, kde se predpoklada couvéni a otaceni dopravnich prostiedk.

Pro pfistup k prestupnimu uzlu a v ptipadé, Ze je doprava v piestupnim uzlu feSena ve
vice vySkovych urovnich, se mize navrhnout mimotroviiové vedeni chodct (podchody,
nadchody).

Pro zabezpeceni uzivani pfestupniho uzlu osobami s omezenou schopnosti pohybu
véetné osob s détskym kocarkem nebo rozmérnym zavazadlem se pro piekonani vyskového
rozdilt navrhuji rampy, vytahy a u zmén staveb se v odivodnénych ptipadech mohou pouzit
zdvihaci ploSiny.
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ZAVER

V tomto ¢lanku byla zpracovéana problematika prestupnich uzli a jejich navrhovani,
pravni normy tykajici se prestupnich uzll, pouzivana odborna terminologie, zakladni déleni
prestupnich uzll a zasady feSeni komunikaci pro chodce, jakozto vstup do dalSiho feSeni této
slozité problematiky, ktera bude prezentovana v nésledujicich ¢lancich: druhy ¢lanek se bude
zabyvat analyzou soucasného stavu zvoleného ptestupniho uzlu, teti ¢lanek bude zpracovavat
technicko — stavebni feSeni a Ctvrty clanek bude obsahovat finan¢ni analyzu provedenych
inovaci zvoleného piestupniho uzlu. Zpracovano v ramci VZ MSMT 68407700/43.
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