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OVERENI UCINNOSTI INFORMATIVNI TABULE

AUTHENTICATION EFFECTIVENESS INFORMATIVE
BOARD

Martin Lindovsky'

Anotace:Tento clanek se zabyva psychologickymi prvky zklidiiovani dopravy. Zejména se
zabyva informativnimi tabulemi. U tohoto zpiisobu bezpecnostniho opatieni neni
prokazana jeho ucinnost, proto se tento clanek také zabyva mozZnosti zjisteni
ucinnosti informativni tabule.

Klicova slova: zklidnovani dopravy, méreni rychlosti, bezpecnost dopravy.

Summary: This paper deals with the psychological elements of traffic calming. In particular,
deals with informative boards. With this type of security measure is not proven its
effectiveness, so this paper also deals with the possibility of detecting the
effectiveness of informational boards..

Key words: traffic calming, speed measurement, safety of transport.

UvVOD

Dopravni nehodovost na pozemnich komunikacich se teSi jiz od prvni smrtelné
dopravni nehody, kterd se stala v Anglii 12. inora 1898 pfi rychlosti 30 km/h narazem do
stromu. (1) Od této doby se hledaji moznosti jak snizit pocet nehod.

Je mnoho metod jak snizit pocet dopravnich nehod. Krom¢ zlepSovani aktivni a
pasivni bezpecnosti automobilu se také da snizit poCet nehod preventivnimi akcemi nebo
opatfenim piimo na pozemni komunikaci. Pro opatieni na pozemni komunikaci se pouziva
pojem zklidilovani dopravy. Proces zklidihiovani dopravy je pojem, ktery fesi, jak zmirnit nebo
kompenzovat negativni €inky rostouci motorové dopravy.

Prvky zklidilovani dopravy mohou byt fyzické nebo psychologické. Zejména ty
psychologické prvky nemusi byt trvalé, ale jsou pomijivé s asem nebo zvykem fidicli na toto
opatfeni. Moznosti ovéfeni ucinnosti vybraného psychologického opatieni se zabyva tento
clanek. Zvlaste fesi moznosti zjisténi €innosti informativnich tabuli rychlosti na pozemnich
komunikacich.

1. VYCHOZI INFORMACE

Informativni tabule o aktualni rychlosti automobilu jsou ¢asto pouzivanym prvekem.
Tyto tabule jsou jednim z ptikladii psychologickych prvki, u kterych neni prokazana jejich
ucinnost. Neni tak zfejmé, zda fidi¢i upravi rychlost na zakladé upozornéni z informativni
tabule, jestli dodrzi pfedepsanou rychlost i za informativni tabuli, a ptipadné jak dlouho po
instalaci informativni tabule fidi¢i toto opatfeni piestanou respektovat.
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1.1 Meéreni Centrem dopravniho vyzkumu

V minulosti byla ovéfena funkce informativnich tabuli. Ovéteni provedlo na dvou
mistech Centrum dopravniho vyzkumu. Obé mista byla v Brnénskych méstskych castech.
Byly ovSem pouzity rozdilné metody méteni.

—

Zdroj: (2)
Obr. 1 — umisténi informativni tabule v Brné¢ — Novy Liskovec

V prvnim piipadé byla ovéfovana rychlost automobili v méstské Casti Brno — Novy
Liskovec pied a po instalaci informativni tabule. Tabule byla instalovana v blizkosti pfechodu
pro chodce vroce 2006. Méfeni bylo provedeno Dopplerovym radarem v jizdnim pruhu
ptilehlém instalované informativni tabuli.

Tab. 1 - Zjisténa rychlost Vgs a podil vozidel ptekracujicich nejvyssi dovolenou rychlost
(méteni pred a po instalaci informativni tabule)

pred III!;talam po instalaci IT
Vss [km/h] 50 51
Prekroceni 50km/h [%] 17 18

Zdroj: (2)

Z vysledku je ziejmé, Ze piekracovani nejvyssi dovolené rychlosti u pfechodu nebylo
Casté¢ pred instalaci informativni tabule ani po instalaci (max. 18 % fidi¢h ptekrocilo
povolenou rychlost). Primérné rychlost v obou méfenich se po instalaci informativni tabule
zvysila z 50 km/h na 51 km/h.

Regitelé zhodnotili méfeni nasledujicim zavérem: Lze konstatovat, Ze v uvedeném
piipadé nebyla instalace informativni tabule nutnd. Ridi¢i piiméfené dodrzuji nejvyssi
dovolenou rychlost a neni proto potfeba pouzivat dalS$i nastroje zvySovani bezpecnosti.
Samotna realizace zatizeni je nevhodnym piikladem. Zhotovitel mél prednostné vychazet ze
znalosti rychlosti vozidel v daném useku pied realizaci. (2)
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V druhém ptipadé probihalo méfeni v méstské ¢asti Brno — Zidenice. V tomto piipadé
se ovéfovala jiz dfive instalovana informativni tabule, ktera je umisténa na vjezdu do useku
s nejvyssi dovolenou rychlosti 30 km/h. Méfeni se provadélo pred instalaci zafizeni, jeden
tyden po instalaci, jeden rok po instalaci s vypnutym radarem, jeden rok po instalaci se
zapnutym radarem, a to ve dne 1 v noci. Ve vSech piipadech probehla dvé kontinudlni méfeni
rychlosti laserovou pistoli s pocitacovym zaznamem: za denniho svétla (denni méteni) a za
sniZzené viditelnosti (no¢ni métenti).

= BI2

Zdroj: (3)
Obr. 2 — umisténi informativni tabule v Brn& — Zidenice

Rychlosti byly vyhodnoceny v Sesti profilech (viz Obr. 3). Nasledujici grafy a tabulka
uvadi rozlozeni rychlosti Vgs (tj. rychlosti, kterou nepiekrocilo 85 % vozidel) a primérné
rychlosti ve sledovaném tiseku pro vSech osm méieni.
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Zdroj: (3)

Obr. 3 - Schéma zobrazuje umisténi stanovisté méticiho vozidla (MV) a zatizeni (12) a Sest
vyhodnocenych profilti popsanych vzdalenosti od MV
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denni méreni
B oot it et i e e i i 60 Wi (den 2004 pFed)
85 (den 2004 po)
— — V85 (den 2005 vyp)
———"/85 (den 2005 zap)
W (chen 2004 pied)
Wil (den 2004 po)
— — vl (den 2005 vyp)
—— (chery 2005 z8p)

55

g
rychiost [kmt]

45

40
' T T T T 35
105 100 a5 a0 85 a0 75 70 65 60 55 20
vzdéenost [m)
Zdroj: (3)
Obr. 4 - Rozlozeni rychlosti V85 a primérné rychlosti ve sledovaném useku pro Sest mefenti
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Obr. 5 - Rozlozeni rychlosti V85 a prumérné rychlosti ve sledovaném useku pro Sest mefenti
v noci

Megéfteni vyhodnotili feSitelé takto: Celkové jsou srovnani prizniva. Radar na fidice
dlouhodob¢ piisobi a ti si zvykli snizovat rychlost. Piispiva tedy ke zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu. Bohuzel ani nejnizsi rychlosti se neblizi piikazané rychlosti 30 km/h.
Pomoci by mohlo spojeni radarového méteni s policejnim postihovanim rychlosti (zvIasté v
noc¢nich hodinéch), ptipadné¢ obména mista umisténi zafizeni. Do budoucna je kazdopadné
potieba méfeni opakovat a dale tak sledovat vyvoj efektivnosti v del§im ¢asovém obdobi. (3)

1.2 Vyhodnoceni méreni CDV

Vysledky obou provedenych méfeni jsou vSak nejednoznaéné. V jednom piipadé
nedoslo k prokdzani zmény rychlosti a v druhém piipad¢ dosSlo k mirnému poklesu rychlosti
v urovni informativni tabule, ale ne na pozadovanou rychlost 30 km/h. Pfiblizné po 10
metrech za informativni tabuli se rychlost opét zvysila (viz Obr. 4 a 5). CDV méfilo rychlost
pred informativni tabuli nebo v misté, kde je umisténd. Informativni tabule se ov§em umistuji
pred mistem, kde chceme docilit nizs$i rychlosti. Neni tak ovéfena rychlost automobilli za
bezpecnostnim prvkem, ale pied, kde neni misto zajmu pro zvysSeni bezpecnosti.
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Pii pfipravé méteni se vzaly v ivahu méfeni provedené CDV. Vychazelo se zejména
z druhého méfeni v Brné — Zidenicich. Podle Obr. 3 je informativni tabule umisténa p¥iblizng
na vzdalenosti 92 m od méticiho vozidla. Laserovy radar, pouzity v tomto métené ma dosah
10 metra za informativni tabuli. Podle vysledki méfeni, které jsou na Obr. 4 a 5 je zfejmé
snizeni rychlosti pied informativni tabuli, ale také narast rychlosti za informativni tabuli.
Snizeni rychlosti mtize byt zptisobeno blizkou kiizovatkou nebo ptechodem pro chodce (viz
Obr. 3). Z tohoto diivodu jsem se rozhodl ovéfit rychlost automobilll za informativni tabuli.

2. MOZNOSTI OVERENI INFORMATIVNI TABULE

Pfi tomto méfeni se bude spolupracovat s Méstskou policii Ostrava, kterd vlastni
mobilni informativni tabuli VIASIS 2000.

Ovéfit ucinnost informativni tabule I1ze pouzit radary, které pracuji na Dopplerovém
principu nebo laserovy radar. Pro toto méfeni je vyhodnéjsi pouzit laserovy radar, bohuzel
neni k dispozici. Méfeni proto bude provedeno pomoci scitaciho zafizeni VIACOUNT 11
pracujiciho na Dopplerové principu.

Zdroj: (4)

Obr. 6 — Sc¢itaci zafizeni Viacount 11

K ovéfeni ucinnosti informativniho radaru jsou tedy tyto moznosti:

- Méfeni jednim scitacim zafizenim,

0 Jedno scitaci zatfizeni se umisti v urené vzdalenosti za informativni tabuli. Pro
zjisténi vyvoje rychlosti automobilu za informativni tabuli se mlze provést
vice méfeni v urcité vzdalenosti od informativni tabule. Pouziti jednoho radaru
je vyhodné pro svoji nendpadnost (da se l1épe schovat). Neovlivni tak fidicCe,
kter¢ mé ovlivnit pouze informativni tabule. Nevyhodou jednoho scitaciho
zafizeni je ziskani informaci pouze v jednom bodé,

- Méfeni vice sc¢itacich zafizenti,

0 Abychom mohli ziskat informace o chovani fidice za bezpecnostnim
opatienim, pouziji se dva i vice radard. Timto ziskame informace o fidicich,
zda udrzuji rychlost nebo vzdalenost od bezpecnostniho opatieni, kde fidici
zrychluji. U tohoto zplisobu méfeni miize dojit k ovlivnéni #idicl nejenom
informativni tabuli, ale 1 po¢tem méfici techniky. Nékolik méficich zafizeni
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umisténych za sebou vzbudi u fidi¢l pozornost a mizou je odpoutat od fizeni.
Také v nasem ptipadé by byly méfici radary jiného typu. Kazdy z nich tedy
bude mit jinou pfesnost méfeni a vysledky budou obtizné porovnatelné,
- Doplnéni radart videokamerou,

0 Mc¢éfeni radary mizeme doplnit o videozdznam. Pomoci videozdznamu,
muzeme provést videoanalyzu a ziskat tak dalSi dopliikové informace o
fidi¢ich, napt. typ automobild, pohlavi fidicl, konfliktni situace. D4 se pak i
zpétné videt situace, kterd byla v pribéhu méfeni.

Jelikoz neni moZnost vyuzit radar, ktery by méfil rychlost vozidel kontinualng, muselo
by se pouzit vice radard. Vice radari ovSem ovlivni fidice a méfeni bude zkreslené. Také
vyhodnocovani dat z vice radarti bude problematické a velmi zdlouhavé, zvlasté pokud jde o
vice typu radart. Z téchto divodi je vhodnéjsi pouziti jednoho radaru (v naSem ptipadé
s¢itaciho zafizeni) v dostate¢né vzdalenosti od informativni tabule.

Méteni bude provedeno pfed umisténim informativni tabule. To z divodu, aby se
zjistily informace o dopravé v misté méfeni pred umisténim bezpecnostniho opatieni, v tomto
ptipad¢ informativni tabule o rychlosti. V daném misté bude provedeno i dal§i méteni, ale jiz
souCasn¢ s umisténim informativni tabule. Pokud bude tfeba provést vice méteni v jedné
lokalité, bude se méfit vzdy v jeden den bez informativni tabule a v jeden den s informativni
tabuli. Méfeni vzdy v jeden den je z divodu, aby fidi¢i nebyli ovlivnéni informativni tabuli
dlouhodobéji po vicero dnli a nenavykli si na bezpe¢nostni opatieni, které pak piestanou
respektovat. S¢itaci zatfizeni bude umisténo za informativni tabuli ve vétsi vzdalenosti nez 10
metrl, aby se zjistilo, zda fidi¢i dale zrychluji, zpomaluji nebo jedou konstantni rychlosti.
Soucésti informativni tabule VIASIS 2000 je zaznamové zatizeni, které zaznamenava
informace o dopravé podobné jako s¢itaci zafizeni VIACOUNT II.

Méfenim tak ziskame informace o chovani fidi¢u:

1. V ptipadé, ze na silnici neni bezpecnostni opatieni,
2.V misté umisténi bezpecnostniho opatient,
3. Zabezpecnostnim opatienim (zda dodrzuji rychlost).

Porovnanim udajii zjednotlivych situaci muizeme zjistit, zda a jak zkoumané
bezpecnostni opatfeni ovliviiuje fidice.

Kontrolni radar musi byt od informativni tabule dostatecné vzdaleny, ale ne ve velké
vzdalenosti, aby nedochazelo k jinému ovlivnéni fidi¢l nez ovlivnéni informativni tabuli
(napf. ptechodem pro chodce nebo kiizovatkou).

2.2 Urd¢eni vzdalenosti s¢itaciho zarizeni od informativni tabule

Pro vypocet odstupu radaru od informativni tabule budeme uvazovat vzdalenost tak,
aby tidi¢ z 50 km/h mohl zrychlit na 80 km/h. V tnoru 2011 byl nejrozsifen€js$i automobil
Skoda Felicie (5). Tento automobil ma zrychleni z 0 na 100 km/h od 13,9 do 16,5 s. (6) Pro
vypocet budeme poéitat s primérnou hodnotou hodnotou 15,2 s. Pro srovnani Skoda Fabia
v zékladni verzi ma zrychleni z 0 na 100 km/h od 12,6 po 16,5. (7) Dale pfi vypoctu se musi
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pocitat s prodlenim, kdy fidi¢ pocka a az za informativni tabuli zac¢ne zrychlovat. Tuto
minimdlni prodlevu mizeme stanovit asi na 1 s. A také se musi pocitat s reakci fidice a
automobilu. Tuto dobu vyjadiime také 1 s. Tyto hodnoty jsou pouze orientaéni a slouzi jen
pro ziskani pfedstavy o vzdéalenosti informativni tabule. Nepifedpokladad se, ze by fidici
okamzit¢ vyuzili maximalni zrychleni automobilii. Proto pravdépodobné nedojde k ¢astému
prekroceni povolené¢ maximalni rychlosti o 30 km/h.

2.1.1 Vypoclet vidilenosti sc¢itaciho zarizeni od informativni tabule

vl v | v 2
. — S —

Scitaci zarizeni

Informativni

tabule s2. t2 s3. t3

Zdroj: Autor
Obr. 7 — Schéma vypoctu
Zrychleni automobilu Skoda Felicia

a =% [m-s72] (1)

Hodnoty potiebné k vypoctu:
via= 0 km/h, vy, =100 km/h = 27,78 m/s
t;=0s, t,=155s
q= A_U _ [v1q — V2al _ |0 — 100] —183m-s2
At |tyq —tael 10—-152] —
Cas t; potiebny na ujeti vzdalenosti p¥i zrychleni z 50 km/h na 80 km/h

_ E _ [v1—v;| _ _ [v1—v,|
= = a = At = — [s] (1)

Hodnoty poti‘ebné k vypoctu:
At=t3, v;=50km/h=13,89 m/s, v, =80 km/h =22,22 m/s
a= 1,83 m/s’
v, —v,| 13,89 —22,22|
a 183 249
Ujeta draha béhem prodlevy s; a reakce Fidice s;
Jelikoz cas prodlevy a reakce fidiCe je stanoveny na 1 s, dradha S; a S, se spocitaji zaroven.

At:t3:
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S
Vip = ﬁ => 817 = V1 by, [M] ()

Hodnoty potiebné k vypoctu:
vi2=50km/h = 13,89 m/s
ti1=1s, tb=1s
S12=V1pt,=1389-1=13,89m

Draha ujeta pri zrychleni z 50 km/h na 80 km/h

1 2
s3=(5-a-t;") [m] 3)
Hodnoty potiebné k vypoctu:
a=183m/s’, t;=4,49s

1 2 1 2
S3=<§.a-t3 ):(5'1,83'4‘,4‘9>=18;45m

Vzdalenost pro umisténi radaru s
s =51 +5S,+53 [m] 4)

Hodnoty potiebné k vypoctu:
s1=13,89m, s, =13,89m, s3=18,45m

s=5,+S,+5;= 13,89 + 13,19 + 18,45 = 46,23 m

Legenda: t; — Cas na zrychleni automobilu z 50 km/h na 80
a — zrychleni automobilu [m/s], km/h [s],

s — vzdalenost pro umisténi radaru [m], v — mySlena rychlost automobilu v urovni
s; — dréha ujeta béhem prodlevy [m], informativni tabule [m/s],

s, — dréha ujeta béhem reakce fidice [m], Via — rychlost pro vypo€et zrychleni automobilu na
s; — draha ujeta pfi zrychleni z 50 km/h na 80 km/h zatatku useku [m/s],

[m], v, — mySlend rychlost automobilu v Grovni radaru
t, — &as prodlevy [s], [m/s],

t;, — Gas zrychleni automobilu na zac¢atku tseku [s] V2, — rychlost pro vypocet zrychleni automobilu na
t, — Cas reakce fidice [s], konci aseku [m/s].

tp, — Cas zrychleni automobilu na konci Giseku [s],

Vypoctena vzdalenost radaru od informativni tabule je 46,23 m. Pro méfeni je lepsi
zaokrouhlit hodnotu na 50 m. Tato vzdalenost by odpovidala pozadavku, aby nebyl radar
blizko informativni tabule, ale také ne moc vzdalen.

2.2 Vybrané lokality pro méreni

Abychom mohli ovéfit ucinnost informativni tabule, bylo vybrano po konzultaci
s Méstskou policii Ostrava nasledujicich 5 lokalit. Vybrané lokality pro méfeni jsou
znazornény na Obr. 8. VSechny lokality se nachazeji na izemi Ostravy.

Byla vybrana mista na komunikacich tak, aby se v daném mist¢ mohla umistit
informativni tabule, s¢itaci zafizeni Viacount II. Hlavni podminkou pro vybér vhodného mista
pro méfeni je, aby fidi¢i byli ovlivnéni pouze informativni tabuli. Tedy v blizkosti méteni by
se nemé¢l nachdzet prechod pro chodce, kiizovatka apod. Také v daném tuseku musi byt
dostatecnd intenzita automobilll a musi dochazet k piekrocovani maximalni povolené
rychlosti.

Splnit vSechny podminky je problematické, protoze meéfit se bude v obydlenych
¢astech Ostravy. Vybrané lokality z hlediska podminek nejsou idedlni, protoze je velky pocet
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ktizovatek, prechodi pro chodce a zastivek MHD. Byla proto zvolena mista, kde nedochazi
k ¢astému zdrzeni fidicl, napt. chodci. Také dostateéné vzdalend od mist, kde by mohlo ke
zdrzeni dochézet.

iy

Zdroj: (/Mapy.éi_),_ upravovano

Obr. 8 - Vybrané lokality pro méfeni

1 — Opavska, Ostrava - Pustkovec,

2 — Plzenska, Ostrava — Hulvéky,

3 — Proskovicka, Ostrava — Vyskovice,
4 — U Koupalisté, Ostrava — Hulvaky,
5 — Vyskovicka, Ostrava — Vyskovice.

2.2.1 Popis vybranych lokalit

ulice Opavska, Ostrava - Pustkovec

Jedna se o silnici I. tfidy vedouci z Opavy do Ostravy. Silnice ma dva jizdni pruhy pro
kazdy smér jeden. Vybrany tsek pro méfeni vede v blizkosti sidlist€¢ v Ostravé — Pustkovei,
oddélené stromotadim, zdstavbou rodinnych domk v Ostravé — Krasném Poli a
zahradkarskou kolonii, také oddélené stromotadim. Silnice je vtomto useku rovna
s maximalni povolenou rychlosti 50 km/h. Pfiblizn¢ 100 metrG za planovanym umisténim
informativni tabule je prudsi, asi 5% klesani. Na Obr. 9 je mapa zobrazujici isek vybrany pro
méfeni.
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paviouskova

Restaurace _
Zlaty Lev

Umisténi
informativniho

Zdroj: (8), upravovano
Obr. 9 - Mapa vybrané lokality na ulici Opavska v Ostravé-Pustkovci

Misto pro umisténi informativniho radaru je v blizkosti restaurace Zlaty lev v Ostraveé
— Pustkovci, kde je dostatek mista. Méfeni tak bude provedeno pro jizdni smér z Opavy do
Ostravy. Vybrané misto pro méfeni je na Obr. 10.

E I

Zdroj: Autor
Obr. ¢. 10 - Misto umisténi informativniho radaru
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Asi 200 metrii pied planovanych mistem se nachdzi zastavka autobusi €. 46, 47, 61 a
piechod pro chodce fizeny svételnym signaliza¢nim zatizenim. Linka €. 46 spojuje ostravskeé
meéstské Casti Krasné Pole a Polanka, které se daji oznacdit za predmésti, s dopravnim uzlem
v Ostravé — Svinové. Linka ¢. 47 jezdi od studentskych koleji do méstské casti Ostrava —
Plesna. Linka & 61 je okruzni linka, ktera projizdi pfes studentské koleje, Rektorat VSB,
Hlavni tfidu v Ostravé — Porub¢, Fakultni nemocnici a Technologickym parkem v arealu
VSB. Autobusovéa zastdvka v obou smérech se nachazi v zalivu. Autobus v zastavce pii
vystupovani a nastupovani cestujicich nebude zdrzovat automobily.

Piechod pro chodce v blizkosti autobusové zastavky je vyuZivan hlavné studenty VSB,
ktefi tudy chodi ze studentskych koleji na stavebni fakultu a castecné také mistnimi obyvateli
z ostravskych méstskych ¢asti Krasné Pole a Pustkovec, ktefi vyuzivaji autobusové linky pro
ptepravu do prace.

ulice Plzeniska, Ostrava — Hulvaky

Ulice Plzenska v Ostravé je velmi frekventovana silnice. Ve vybraném useku pro
mefeni se jedna o silnici II. tfidy €. 647 vedouci z Bohumina do Ostravy. Pro kazdy smér jsou
k dispozici dva jizdni pruhy. Oba sméry jsou oddéleny tramvajovym pasem. Vybrany usek
silnice vede ptfes primyslovou oblast, kterd je pouze z€asti vyuzivand. V blizkosti se také
nachazi stara hornicka kolonie. Silnice zde vede v zatacce o velkém poloméru bez ziejmého
vySkového prevySeni. Na Obr. 11 je mozné vidét na mapé€ vybrany usek pro méteni.
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Zdroj: (8), upravovano
Obr. ¢. 11 - Mapa vybrané lokality na ulici Plzenska v Ostravé-Hulvakach
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Misto umisténi informativni tabule je ve sméru od kfizovatky u vodarny v Nové vsi
smérem do Hrablivky. Na vybraném misté je asi 350 metrovy uUsek snizeni maximalni
povolené rychlosti ze 70 km/h na 50 km/h. Informativni tabule bude umisténa za dopravni
znackou B 20a nejvyssi dovolena rychlost a to 50 km/h. Pfed koncem useku s max. rychlosti
50 km/h se nachazi tramvajova zastavka a prechod pro chodce. Na Obr. 12 je vidét vybrané
misto pro méfenti.

Zdroj: Autor

Obr. ¢. 12 - Misto umisténi informativniho radaru

Tramvajova zastdvka a pfechod pro chodce je vyuzivan hlavné zaméstnanci firem
sidlicich v aredlu firmy Ferona a mistnimi obyvateli. Jelikoz se je v okoli mnoho
prumyslovych objekti zavienych, nepracuje v okoli mnoho lidi a byvald hornicka kolonie
neni velka, tato zastdvka s prechodem je malo frekventovana.

ulice Proskovicka, Ostrava — VySkovice

Ulice Proskovicka patii do kategorie mistnich komunikaci. Silnice vede mezi
ostravskymi méstskymi ¢astmi VysSkovice, Stard béla a Proskovice. Na ulici jsou dva jizdni
pruhy pro kazdy smér jeden. V misté méteni je silnice po obou stranach rozsifena o odstavné
pruhy, které slouzi jako parkovisté. Silnice vede na okraji sidlisté v Ostravé Vyskovicich. Na
stran¢ druhé se nachazi pole a zahradkarska kolonie. Silnice je v tomto useku piima, ke konci
s mirnym stoupanim. Maximalni povolena rychlost je 50 km/h. Na Obr. ¢. 13 je mapa
zobrazujici usek vybrany pro méteni na ulici Proskovicka.
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Zdroj: (8), upravovano
Obr. €. 13 - Mapa vybrané lokality na ulici Proskovicka v Ostravé-Vyskovicich

Na silnici asi 200 metri pfed planovanym umisténim informativni tabule se nachazi
ptechod pro chodce a autobusova zastdvka. Autobusova zastdvka je ur¢ena pro linku €. 77.
Linka ¢. 77 jezdi mezi Proskovicemi a poliklinikou v Ostravé — Hrabtivee. Vyuziva se hlavné
pro piestup na jinou linku. Autobusova zastavka v obou smérech se nachazi v zalivu. Autobus
v zastavce pii vystupovani a nastupovani cestujicich nebude zdrzovat automobily. Prilehly
piechod pro chodce je vyuzivan zejména v odpolednich hodinach, kdy se lidé vraceji z prace
a ze Skol a také obyvateli ptilehlého sidlisté pii cesté do oblasti vyuzivanou k odpocinku. Ale
i vtomto obdobi neni frekvence chodcti velka. Usek je ukonéen kiizovatkou a koneénou
zastavkou autobusii. Na Obr. €. 14 je vidét vybrané misto pro umisténi Informativniho radaru.
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Zdroj: Autor

Obr. ¢. 14 - Misto umisténi informativniho radaru

ulice U Koupalisté, Ostrava — Hulvaky

Ulice U Koupalisté je zatazena v kategorii mistnich komunikaci. Tato ulice je dlouha
asi 800 metrd. Slouzi jako spojnice mezi frekventovanymi ulicemi 28. fijna a Plzeiiska
v Ostravé — Hulvakach. Na silnici jsou vZdy dva jizdni pruhy pro kazdy smér. Silnice je pfima
s mirnym vyskovym pifevysSenim zakoncené asi 4% klesanim. Maximalni povolena rychlost je
v tomto tseku 50 km/h. Na jedné strané ulice se nachdzi Hulvacky les, na stran¢ druhé
pramyslovy aredl, fotbalové hfist¢ a na zacatku ulice bytové domy. Poloha umisténi

informativni tabule na ulici U Koupalisté je vidét na Obr. 15.
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Zdroj: (8), upravovano

Obr. 15 - Mapa vybrané lokality na ulici U Koupalisté v Ostravé-Hulvakach
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Umisténi informativni tabule bude na nevyuzivaném chodniku ve sméru od ulice
28.fijna k ulici Plzenské v blizkosti parkovisté byvalého koupalisté. Na Obr. 16 Ize vidét
vybrané misto pro umisténi informativni tabule.

Zdroj: Autor

Obr. 16 - Misto umisténi informativniho radaru

Na zacatku a na konci ulice se nachézi ptechody pro chodce. Pfechod v blizkosti ulice
28.fijna je malo frekventovany, vétSinou pouzivany mistnimi obyvateli. Druhy pfechod pro
chodce v blizkosti ulice Plzeniskd je vyuZzivan hlavné zaméstnanci firem v primyslovém
aredlu. Vyuzivéan je hlavné pfed zaCatkem a po skonceni smény. Jinak je pfechod vyuzivan
jen sporadicky. V méfeném sméru se nachazi jesté jiz zminéna odbocka na nevyuzivané
parkovisté. V opacném sméru je ne€kolik odbocek do primyslového aredlu, k fotbalovému
htisti atd.

ulice Vyskovicka, Ostrava — Vyskovice

Do kategorie mistnich komunikaci patfi také ulice Vyskovicka. Ulice Vyskovicka je
dlouha asi 4,5 kilometri. Za¢ind mimouroviilovym kiizenim s ulici Plzeniskd v Ostravé —
Zabiehu a kon¢i u konetné autobusu v Ostravé — VySkovicich, kde ptrechazi v ulici
Blanickou. Po celé délce je smérove rozdélena tramvajovym pasem. Na ulici Vyskovicka jsou
Ctyfi jizdni pruhy, pro kazdy smér dva. Pouze na nékterych kiizovatkach dochézi k upravé
poctu a sméru jizdnich pruht. Celd ulice vede v zastavéné oblasti. Vybrana ¢ast ulice pro
méfeni za¢ind mimouroviiovym kiiZenim s ulici Proskovickou a odbockou na ulici Setikova.
Cely usek je zjedné strany lemovan chodnikem a zabradlim. Zacatek useku je veden po
mosté nad ulici Proskovickou. Za mostem se nachazi stromovy porost, ktery tak oddéluje
panelové domy od silnice na ulici Vyskovickd. Maximalni dovolend rychlost je 50 km/h.
Vedeni komunikace je pfimé s mirnym stoupanim. Na Obr. 17 je mapa zobrazujici vybrany
usek pro meéteni.
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Obr. 17 - Mapa vybrané lokality na ulici Vyskovicka v Ostravé-Vyskovicich

Jelikoz kiizeni sulici Proskovickou je mimoturoviiové, je pfed mimouroviiovou
kfizovatkou vyhrazeny jizdni pruh pro odbodeni. Odboéeni na ulici Sefikovou neni
z vyhrazeného jizdniho pruhu. OvSem jen malé procento fidi€h odbo¢i na tuto ulici.
Nedochazi tak k ¢astému zdrZeni fidicd. Na Obr. 18 lze vidét vybrané misto pro umisténi
informativni tabule.

Zdroj: Autor
Obr. 18 - Misto umisténi informativniho radaru
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2.3 Popis méreni

Me¢fteni ve vybranych lokalitdch se bude provadét ve vSedni den a to v Gtery az Ctvrtek
v ranni dopravni $picce. Jelikoz je kazda z lokalit rozdilna, neda se provést ve vSech mistech
stejny pocet métfeni. Rozdilnd je hlavné délka usekil, ktera omezuje vzdalenost scitaciho
zatizeni od informativni tabule. Také vzdéalenost pfechodi pro chodce, kiizovatek apod.
omezuje umisténi sCitaciho zafizeni a informativni tabule. V neposledni fad¢ je nutno brat
v potaz umisténi sloupu vefejného osvétleni, dopravnich znacek apod., na které lze umistit
sCitaci zafizeni. Pokud nebude moznost umistit s¢itaci zatizeni na sloupy, pouziti pfenosné¢ho
stojanu miize ovlivnit fidice, ktefi se budou domnivat, ze se jedna o policejni radar a budou se
chtit pomalou jizdou vyhnout pokuté.

V kazdé z vybranych lokalit se bude méfit pred umisténim informativni tabule a ve
stejny den néktery z nasledujicich tydni i s informativni tabuli. Podle odborné literatury (9) je
potiebny pocet vozidel 139, to aby byla vysoka prikaznost métfeni. Stanovili jsme tedy, Ze na
kazdém méfeni bude tfeba namétit min 150 vozidel.

2.3.1 Méreni v jednotlivych lokalitach

Opavska, Ostrava - Pustkovec,

Bude provedeno dvoji méfeni v pfiblizné vzdalenosti 50 metr od informativni tabule
a ve vzdalenosti 150 metrti. S¢itaci zafizeni se umisti na sloupy billboardu. I kdyz tento usek
je dostate¢né dlouhy pro dal§i méfeni nelze umistit s¢itaci zafizeni ani na pfenosny stojan,
protoze vedle silnice se nachazi odvodnovaci piikop.

Plzeniska, Ostrava — Hulvaky,

Na této ulici neni moc prostoru a mista, kde umistit informativni tabuli a scitaci
zafizeni. Z téchto diivodl se provede pouze jedno méteni v ptiblizné vzdalenosti 50 metrii od
informativni tabule. Umisténi s¢itaciho zafizeni déale od informativni tabule brani vjezd do
arealu firmy Ferona a déle pfechody pro chodce.

Proskovicka, Ostrava — VySkovice,

Na ulici Proskovicka lze provést pouze méfeni v ptiblizné vzdalenosti 50 metrit od
informativni tabule. Pokud bychom chtéli umistit sCitaci zafizeni dale na vzdalenost 150
metrl, pak by se nachazelo uz na trovni dvou jizdnich pruhi. Jeden vyhrazeny pro odboceni
do leva a druhy pro jizdu rovné a odboceni doprava. V tomto bod¢ by uz mohlo dochazet ke
zpomaleni a ovlivnéni tak méteni.

U Koupalisté, Ostrava — Hulvaky,

Tento vybrany usek je dostate¢né dlouhy pro méfeni piiblizné 1,2 km. V tomto tGseku
se nenachazi ptechody pro chodce a ktizovatky, které by omezovaly umisténi informativni
tabule a radaru. Po cel¢ délce tiseku jsou instalovany poulicni lampy, na které lze umistit
sCitaci zafizeni. Lze tedy provést nékolik méfeni. Métfeni se provedou postupné v piiblizné
vzdalenosti 50, 150 a 250 metrt od informativni tabule.
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Vyskovicka, Ostrava — Vyskovice.

Dalsi z vybranych mist, na kterém je mozno provést vice meéfeni, je na ulici
Vyskovickd. S¢itaci zafizeni 1ze umistit na zabradli, a to ve vzdalenosti 50, 150 a 250 metrq.
Scitaci zafizeni umisténé ve vzdalenosti 250 metri od informativni tabule bude vzdaleno asi
100 metrii od odbo¢ky na ulici Sefikovou. Nemélo by tedy dochazet k ovlivnéni méfeni na
této vzdalenosti.

Celkov¢ tedy bude provedeno deset méteni. A to:
- pét ve vzdalenosti 50 metrl od informativni tabule,
- tf1 ve vzdalenosti 150 metrt od informativni tabule,
- dv¢ ve vzdalenosti 250 metrt od informativni tabule.

Takto provedené meéfeni je vyhodné, protoze ziskdme udaje z blizkosti informativni
tabule. Ziskdme také ptehled o vyvoji rychlosti za informativni tabuli ve vétsi vzdalenosti od
informativni tabule.

ZAVER

Pouzivani bezpecnostnich opatfeni na pozemnich komunikacich vede ke snizovani
poctu dopravnich nehod nebo vlivi, které je zplsobuji (zejména rychlost). Je mnoho prvkd,
které se pro snizeni dopravnich nehod pouziva. OvS§em neni ovéfeno, zda plni efektivné svoji
funkci nebo zda naklady na provedeni daného opatieni byly vynalozeny ucelné. Zvlasté se to
tykéa psychologickych prvki. Pokud néjaky prvek byl ovéren, bylo to provedeno pouze pro
jednu lokalitu. Posouzenim ucinnosti informativni tabule o rychlosti automobili se ovéfi
jejich tcinnost, jak tidici reaguji a pripadné se zjisti poznatky o jejich efektivnéj$im vyuzivani
a umist'ovani.
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