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Anotacia: “Kontajnerizdcia je rovnako dramatickd a vyznamna ako prechod z plachiet na
paru.
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1. UVOD

Zavedenie kontajnerov do medzinarodnych preprav je oznacované ako revolu¢na
zmena podobne ako nahradzanie plachetnic lodami na parny a neskdr na motorovy
pohon. Prvé prepravy nakladu v kontajneroch uskuto¢nila americka armada ku koncu
druhej svetovej vojny. Prvé lode na prepravu kontajnerov sa objavili v Spojenych $tatoch
americkych v druhej polovici 50. rokoch dvadsiateho storoCia. V aprili 1956 prestavany
tanker (pomenovany Ideal X) z druhej svetovej vojny vlastneny spolo¢nostou Pan Atlantic
prepravil na palube 58 kontajnerov zndmorného pristavu Newark, §tat New Jersey do
vnutrozemského pristavu Houston, §tit Texas. Rozmach v kontajnerovej doprave nastal
v polovici 60. rokov, kedy sa zacali stavat’ prvé Specializované kontajnerové lode (posledné
znich mali bunkovll kon$trukciu nékladového priestoru). V roku 1966 zacala pravidelna

preprava kontajnerov medzi Amerikou a Europou [1].

2. NAMORNA DOPRAVA A KONTAJNERY

2.1 Hlavné trasy prepravy kontajnerov
V poslednych rokoch nadndrodné spolo¢nosti sidliace vo vyspelych krajinach sveta
presivaju svoje vyrobné pobocky do krajin, ktoré ponukaju Sirokl skdlu danovych vyhod

a lacnu pracovnu silu za Gc¢elom znizenia nezamestnanosti. Tieto presuny vplyvaji na zmeny
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prepravnych pradov vo svete. Az do vypuknutia hospodarskej krizy v USA, ktora sa
v priebehu roku 2008 postupne presunula do celého sveta, najvac¢si narast v hrubom doméacom

produkte zaznamenala Cina, India, Rusko a Brazilia.
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Zdroj: Review of Maritime Transport 2008
Obr. 1 — Prepravné prady kontajnerov vo svete v r.2007 (mil. TEU)

Tab. 1 Hlavné prepravné trasy kontajnerov (v milionoch TEU)

Transpacificka trasa Eurépa - Azia Transatlanticka trasa
Rok - - Azia - Eurdpa - USA - Eurdpa -
Azia- USA | USA - Azia Eurépa Azia Eurépa USA
2006 15,0 4,7 15,3 9,1 2,5 4,4
2007 15,4 4,9 17,7 10,0 2,7 4,5
2008 14,53 5,61 16,74 10,50 2,94 4,34

Zdroj: Review of Maritime Transport 2008 a 2008

Hlavné prepravné trasy v namornej doprave existuji najmi medzi Severnou Amerikou
a Eurépou, Severnou Amerikou a Aziou, Aziou a Eurépou. Vroku 2007 sa najviac
kontajnerov prepravilo medzi Eurépu a Aziu (27,7 mil TEU), priom prevazuje import
kontajnerov do Eurdpy (17,7 mil. TEU) nad jeho exportom (10,0 mil. TEU). V niektorych
prepravnych relaciach vznikaju ur¢ité nevyvazenosti v objeme prepravené¢ho nakladu, napr.
objemy smerujtice z Ciny do USA / Eurdpy st vacsie ako v opaénom smere. Tie vplyvaju na
cenu za prepravu nakladu, ktord moéze byt niekol'kondsobne nizSia v relaciach s nizSou
intenzitou ako v opa¢nom smere (napr. medzi USA a Cinou). V roku 2007 dovoz kontajnerov
z Azie do USA predstavoval 15,4 mil. TEU, v opa¢nom smere to bolo len 4,9 mil. TEU [2].
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V roku 2008 sa na hlavnych trasach prepravilo 137 mil. TEU kontajnerovymi lod’ami (narast

0 5,4 % oproti predchadzajucemu roku), ¢o predstavovalo 1,3 miliardy ton nakladu [3].

2.2 Prieplavy a Ziny leZiace na hlavnych kontajnerovych trasach

Na hlavnych ndmornych obchodnych cestach medzi kontinentmi lezia dva prieplavy
(Suezsky a Panamsky prieplav), ktoré boli postavené za ucelom skratenia ndmornych trés
a urychlenia doby preprav. Parametre prieplavov (maximalny pripustny ponor lodi, svetld,
resp. podjazdna vyska pod mostmi, dizka, irka plavebnych komor) vplyvaji na dizkové
parametre ndmornych lodi. Lode, ktorych parametre su vécSie ako su parametre prieplavu
alebo jeho plavebnych komor (napr. ndmorné lode typu post Panamax, super post Panamax),
nemoOZu nimi prepldvat’, tj. musia obopldvat’ kontinent, aby sa dostali na miesto urcenia.

Suezsky prieplav spajajiici Cervené more so Stredozemnym morom je jednym
z najddlezitejsich namornych prieplavov na svete. Skracuje dizku namornych tras medzi
Eurépou a Indiou o viac nez 10 000 kilometrov. Predtym ako bol slavnostne otvoreny v
roku 1869, ndmorné lode prepravujiice naklad medzi Eurdpou a Aziou museli oboplavat’
Afriku alebo sa nédklad vylozil na pobrezi Stredozemného mora a nasledne sa prepravil

k ¢ervenomorskému pobreziu po susi.

2.2.1 Suezsky prieplav a lode Suezmax

Nachadza sa na severovychode Egypta, oddel'uje africky kontinent od Sinajského
polostrova, ktory patri uz k Azii. Prieplav, ktory je z velkej &asti umelo vybudovany v rokoch
1859 az 1869, je bez plavebnych komor (kvoli miniméalnemu rozdielu vySok hladin
Stredozemného a Cerveného mora). Pozostava z kanala a troch jazier - jazero Timsah, Velké
horké jazero (rozdel'uje prieplav na severnu a juznu Cast’) a Malé horké jazero. Maximalny
pripustny ponor pre namorné lode je 20,7 metra (68 stop) aich maximéalna nosnost’
(deadweight) je 210 000 ton. Plavba lodi zacina v egyptskom pristave Port Said leZiacom na
pobrezi Stredozemného mora, pokracuje na umelo vytvorenom kanali k jazeru Timsah, d’alej
cez Velké a Malé horké jazero az k namornému pristavu Suez, ktory lezi na pobrezi
Cerveného mora. Celkova dizka prieplavu je 193 kilometrov (nicktoré informaéné zdroje
uvadzaju 163 alebo 169 kilometrov). Priemerna doba preplavania je cca 15 hodin [4], [5].

Termin Suezmax sa pouziva pre najvacSie namorné lode, ktoré moézu plavat
Suezskym prieplavom. Su to najmi tankery prepravujuce ropu z Blizkeho vychodu do
Eur6py. Nosnost’ tychto lodi je cca 150 000 ton a Sirka 46 metrov (151 stdp). Pretoze prieplav
nema plavebné komory, obmedzujicimi prvkami pre namorné lode je ich ponor, ktory moze
byt maximalne 20,74 metrov (68 stdp), svetlda vyska mosta Suez Canal Bridge, ktora je 68
metra (223 stdp) a ich maximalna Sirka, ktora je 70,1 metrov (230 stop) [6].

Kazdym rokom rastie pocet plavidiel a mnozstvo nakladu (najmid ropa), ktoré

preplava Suezskym prieplavom. V roku 2008 to bolo 21415 lodi (z toho 8 156 bolo
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kontajnerovych lodi), Co predstavuje narast o 5,06 % oproti roku 2007. Tie prepravili 723 mil.
ton nakladu (narast o 1,82 % oproti roku 2007) [7].

2.2.2 Panamsky prieplav a lode Panamax

Pred otvorenim Panamského prieplavu ndmorné lode museli oboplavat’ Ameriku okolo
jej najjuznejSieho miesta (Hornov mys). Zacali ho stavat’ Franctzi (1881 az 1889), dokonceny
bol Ameri¢anmi v rokoch 1904 aZ 1914, kedy bol slavnostne otvoreny. Jeho hospodarsky
vyznam spocival najma v skrateni lodnych preprav medzi:

e vychodnym azapadnym pobrezim Spojenych S$tatov americkych o viac ako 14 800
kilometrov (8 000 namornych mil’),

e pristavmi na vychodnom pobrezi severnej Ameriky a pristavmi na zapadnom pobrezi
juznej Ameriky viac ako 6 400 kilometrov (3 500 ndmornych mil’),

e medzi Eurépou a vychodnym pobrezim Azie, resp. Australiou viac ako 3 700 kilometrov
(2 000 namornych mil’) [8].

Panamsky prieplav dlhy cca 80 kilometra aSiroky 150 az 305 metra pozostdva
z viacerych casti ako plavebné komory, umel¢é jazero vytvorené prehradenim rieky Chagres,
¢i kanal vyhibeny v kamennom podloZi oblasti Culebra Cut.

Zo strany Atlantického oceana plavba Panamskym prieplavom zacina v
prirodnej zatoke Limoén Karibského mora. Dalej pokraduje privodnym kanalom dlhym k sieti
troch plavebnych komor (plavebné komory Gatun). Tie pomdhaju prekondvat’ namornym
lodiam vyskovy rozdiel (25,9 metra) medzi jazerom Gatun a Karibskym morom. Jazero
Gatun je najvyssie poloZzenym miestom prieplavu. Vzniklo prehradenim rieky Chagres, po
ktorej plavba pokracuje aZ k oblasti Culebra Cut. Culebra Cut vedie kanal, ktory bol vyhibeny
v skalnatom podlozi Panamskej $ije. Plavba ndmornych lodi pokracuje k Tichému oceanu
zostupnou vetvou prieplavu - plavebnou komorou Pedro Miguel k umelému jazeru
Miraflores. Aby sa lode dostali na uroven Tichého ocedna, musia klesnut’ cca 16,5 metra
(zavisi od prilivu, resp. odlivu) prostrednictvom dvojstupiiovej plavebnej komory Miraflores.
Poslednou castou prieplavu je Panamsky zaliv, ktory je uz sucastou Tichého ocedna.
Priemerna doba preplavania prieplavu je 9 hodin.

Panamskym prieplavom mézu plavat’ kontajnerové lode Panamax. Obmedzujicimi
prvkami pri stavbe tychto lodi boli parametre plavebnych komoér Panamského prieplavu
postavené na zacCiatku dvadsiateho storocia. Plavebné komory dlhé 304,8 metra (1 050 stop)
su Siroké 33,53 metra (110 stdp) a hlboké 25,9 metra (85 stop). Na manipulaciu lodi
v komoréch sa pouzivaji lokomotivy [9].

Na zaklade medzinarodnej zmluvy (the Panama Canal Treaty) medzi Spojenymi
Staitmi americkymi a Panamou zroku 1977 Panama prevzala spravu nad Panamskym
prieplavom 31. decembra 1999. Panamsky prieplav podiel'ajici sa na hrubom domécom
produkte Panamy az 80 percentami je spravovany Uradom Panamského prieplavu (the

Panama Canal Authority). Ro¢ne nim prejde priblizne 4 percentd svetového tovaru, z toho
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dve tretiny smeruje do, resp. zo Spojenych Statov americkych. V roku 2009 preplavalo
prieplavom 14 342 lodi, ktoré prepravili 298,6 mil. ton nakladu [10].

Stcasna priepustnost’ prieplavu je na maximalnej hodnote, plavebné komory
postavené na zaciatku dvadsiateho storocia nedovol'uju plavat’ ndmornym lodiam vacsim ako
Panamax. Preto sa panamské vlada rozhodla schvalit’ projekt na rozsirenie prieplavu (april
2006), ktory bol odsuhlaseny v referende obyvateI'mi Panamy 22. oktébra 2006.

Néklady na roz$irenie prieplavu a na vybudovanie plavebnych komdr novej generacie
su odhadované vo vyske 5,25 miliard americkych dolarov. Prvé prace na prieplave zacali
v septembri 2007, jeho rozsirenie by malo byt dokoncené¢ v roku 2015. Modernizacia
prieplavu by mala zvysit’ jeho priepustnost’ az na dvojndsobok sucasnej hodnoty a umoznit
plavbu ndmornym lodiam typu post Panamax. Sustava troch novych plavebnych komor
vratane novych pristupovych kanalov (obr. 5) bude postavend po oboch stranach prieplavu.
Plavebné komory vybavené tspornymi nadrzami budu 427 metrov (1 400 stdép) dlhé, 55
metrov (180 stop) Siroké a 18,3 metra (60 stop) hlboké. Umoznia plavbu namornym lodiam
(typu post Panamax) dizky az 366 metrov (1 200 stdp), Sirky 49 metrov (160 stdp) s ponorom
15 metrov (60 stop). Kapacita kontajnerovych lodi typu post Panamax je az 12 000 TEU.
Namorné lode budu tahané do plavebnych komor Specidlnymi taznymi lod’ami [11].

2.2.3 Malajska uZina a lode Malaccamax

Malajska uzina patri medzi najfrekventovanejSie miesta z pohl'adu ndmornej dopravy.
Uzina dlh4 cca 800 kilometrov lezi medzi Malajskym polostrovom a ostrovom Sumatra na
hlavnych obchodnych cestich medzi Eurépou, Afrikou, Aziu a Severnou Amerikou. Spéja
Indicky ocedn s JuhoCinskym morom. NajuzSie miesto na uzine je Siroké 2,8 kilometra.
Malajskou uzinou moézu plavat namorné lode typu Malaccamax. Rozmery plavidiel sa
obmedzované ponorom (25 metrov). Rocne Uzinou preplava 50 tisic plavidiel, ktoré
prepravuju kontajnery, hromadny a tekuty naklad (uhlie, Zelezna ruda alebo ropné produkty)
do priemyselnych oblasti leZiacich v severovychodnej alebo juhovychodnej Azii. Tieto
plavidla prepravia viac ako 1/3 ropnych produktov z celkového ro¢ného objemu (15 mil.
barelov za det v r. 2006) [12]. Malajské 0zina patri medzi najnebezpecnejSie miesta pre
namorni dopravu kvoli utokom piratov na ndmorné lode. Aby nédmorné lode nemuseli
oboplavat’ Malajsky polostrov, planuje sa postavit’ prieplav (Kra prieplav) dlhy cca 50

kilometrov. Prieplav bude vedeny naprie¢ juznou Castou polostrova.

2.3 Najvicsie kontajnerové terminaly sveta

Némorné pristavy st vstupnymi branami pre vSetok tovar, ktory sa prepravi
namornymi lodami medzi kontinentmi. Vo svete je priblizne 400 namornych pristavov,
v ktorych sa prekladaji kontajnery. VAacsSina tychto kontajnerov (98 %) sa preklada
v Sest'desiatich pristavoch sveta [13].

V sucasnosti mé vel'a ndmornych krajin jeden alebo dva hlavné pristavy, ktoré su

podporované mensSimi ndmornymi pristavmi, tj. v hlavnych pristavoch sa vykladaja
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kontajnery s velkych namornych kontajnerovych lodi. Cast’ vyloZenych kontajnerov sa
prepravi do vnutrozemia ostatnymi druhmi dopravy, Cast’ sa prelozi na mensSie ndmorné

kontajnerové lode, ktoré ich prepravia do d’alSich ndmornych pristavov.

2.3.1 Dvadsat’ najviiéSich kontajnerovych termindlov

V roku 2008 sa v termindloch ndmornych pristavov prelozilo 506,921 mil. TEU, ¢o
predstavuje narast o 4,06 % oproti predchadzajucemu roku. Najviac kontajnerov sa prelozilo
na 4zijskom kontinente. Na prvom mieste z krajin bola Cina so 113,296 mil. TEU (22,35 %
z celkového prelozeného mnozstva kontajnerov), na druhom mieste bol Singapur so 30,891
mil. TEU (6,09 %), za ktorym nasledoval Hong Kong s 24,248 mil. TEU (4,78 %) [2].

V roku 2008 medzi dvadsiatimi najva¢$imi ndmornymi kontajnerovymi pristavmi
sveta, v ktorych sa prelozilo 247,373 mil. TEU (48,80 % z celkového preloZzeného mnoZstva
kontajnerov), figurovalo trinast’ pristavov z Azie, §tyri pristavy z Eurdpy atri pristavy zo
Spojenych Statov americkych. V prvej trojke sa umiestnili tri 4zijské pristavy ako Singapur
$29,918 mil. TEU (nérast o 7,10 % oproti predchddzajucemu roku), za nim nasledoval
Sanghaj s 27,980 mil. TEU (narast o 7,00) a Honk Kong s 24,248 mil. TEU (narast o 1,04 %).

Z trinastich azijskych pristavov sedem lezi na tizemi Ciny (vritane namorného
pristavu Hong Kong), dva lezia v Malajzii a d’alSie v Juznej Korei, Singapure, Taiwane
a Spojenych arabskych emiratoch. Tieto pristavy prelozili 193,106 mil. TEU (38,10 %
z celkového prelozeného mnozstva kontajnerov).

V Eur6épe sa najviac kontajnerov prelozilo v Rotterdame (9. miesto v celkovom
poradi), za nim nasledoval Hamburg (11. miesto), Antverpy (13. miesto), ako posledny
bol Bremenhaven (18. miesto). V eurdpskych pristavoch sa prelozilo 34,664 mil. TEU (6,83
% z celkového prelozeného mnoZzstva kontajnerov).

Z americkych pristavov bol prvy v Los Angeles (15. miesto v celkovom poradi), za
nim nasledoval v Long Beach (16. miesto), poslednym americkym pristavom bol New York /
New Jersey (20. miesto). V tychto pristavoch sa prelozilo 19,603 mil. TEU (3,87 %

z celkového prelozeného mnozstva kontajnerov) [2].

Tab. 2 - Dvadsat’ najvacsich namornych pristavov podla poctu prelozenych TEU

% - ny % - ny
Namorny pristav 2006 2007 2008 rozdiel rozdiel
2007-2006 2008-2007
Singapur 24 792 400 27935 500 29918 200 12,68 7,10
Sanghaj 21 710 000 26 150 000 27 980 000 20,45 7,00
Hong Kong 23 538 580 23 998 449 24 248 000 1,95 1,04
Shenzen 18 468 900 21099 169 21413 888 14,24 1,49
Busan 12 039 000 13 261 000 13 425 000 10,15 1,24
35
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Dubai 8 923 465 10 653 026 11 827 299 19,38 11,02
Ningbo 7 068 000 9360 000 11226 000 32,43 19,94
Guangzhou 6 600 000 9200 000 11 001 300 39,39 19,58
Rotterdam 9 654 508 10 790 604 10 800 000 11,77 0,09
Qingdao 7 702 000 9 462 000 10 320 000 22,85 9,07
Hamburg 8 861 545 9900 000 9700 000 11,72 -2,02
Kaohsiung 9774 670 10 256 829 9 676 554 4,93 - 5,66
Antverpy 7018911 8175952 8 663 736 16,48 5,97
Tianjin 5950 000 7 103 000 8 500 000 19,38 19,67
Port Klang 6326294 7118714 7 970 000 12,53 11,96
Los Angeles 8 469 853 8355039 7 849 985 - 1,36 - 6,04
Long Beach 7290 365 7312 465 6487 816 0,30 - 11,28
Tanjung Pelepas 4770 000 5500 000 5600 000 15,30 1,82
Bremen/Bremenhaven 4428 203 4 892 239 5500 709 10,48 12,44
New York/New Jersey 5092 806 5299 105 5265 053 4,05 - 0,64
Celkom 208 479 500 | 235823091 | 247 373 540 13,12 4,90
Zdroj: Review of Maritime Transport 2009
3. ZAVER
Narast mnozstva nakladu prepraveného v kontajnerov vplyva na stavbu

plavidiel, kontajnerovych terminalov a prieplavov. Pri stavbe lodi sa zohladiuji rozne

faktory ako prepravna relacia, na ktorej budu plavidla operovat,

parametre plavebnych

komor ¢i maximalny pripustny ponor. Sucasné budované termindly (ndmorny pristav

Rotterdam, Maasvlakte 2) zvacsuju hibku vody pri prekladkovej hrane na 20 metrov (kvoli

novej generdcii kontajnerovych lodi). Nova generdcia ndbreznych portadlovych Zeriavov

umoziiuje rychlu a bezpecnu prekladku kontajnerov medzi plavidlom a uzemim terminalu.

Neustale zvdcSovanie rozmerov plavidiel vplyva aj na modernizaciu prieplavov budovanim

novych plavebnych komér alebo sa pravidelne prehlbuju.
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