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NAVRH POSTUPU PRE STANOVENIE DOPADOV MYTA
A ANALYZA SADZIEB PRE AUTOBUSOVU DOPRAVU

PROCEDURE PROPOSAL FOR THE IMPACT STATEMENT
OF THE TOLL AND RATE ANALASIS FOR THE BUS
TRANSPORTATION

Jozef Gnap, Hana Jurkovicova'

Anotacia: Prispevok obsahuje navrh postupu pre stanovenie dopadov myta na pravidelnu
autobusovu dopravu a analyzu sadieb myta. V prispevku su analyzované sadzby
myta pre autobusy v SR so sadzbami myta v Ceskej republike av Rakiisku
a konfirontované so smernicou EU. Tiez prispevok poukazuje na dopady zavedenia
myta na naklady autobusovej dopravy v SR a uvadza navrh postupu ich stanovenia
pre pravidelnu autobusovu dopravu.
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Summary The paper concerns procedure proposal for the impact statement of the toll in bus
transportation and stipulates the toll rates calculated and analyzed for busses in
Slovakia. Consequently, they are compared to toll rates in Czech Republic and
Austria. The applied toll rates are confronted with the EU regulation.
Furthermore, the article encompasses an impact statement of the toll on the costs
in Slovak bus transportation and introduces the procedure proposal for their
estimation in scheduled bus transportation
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1. UVOD

Spoplatnenie cestnej siete mytom zohrdva vyznamni ulohu v dopravnej politike
Eurdpskej tnie. Dlhodoby nérast poctu vozidiel a dopravnych vykonov a nedostatok zdrojov
na udrzbu a opravy, resp. novl vystavbu cestnej infrastruktury nuati prevadzkovatelov ciest
hl'adat’ nové rieSenia, ako spravodlivo vyberat’ poplatky za uzivanie ciest. Vynimkou nie je
ani Slovenska republika.

Do konca roka 2009 sa na Slovensku platila thrada za uzivanie vymedzenych usekov
dialnic, rychlostnych ciest a vybranychciest I. triedy formou dialni¢nych nalepiek.
Od 1. januara 2010 bol aj v SR zavedeny systém elektronického vyberu myta s tym, ze rozsah
spoplatnenej cestnej siete pre vozidla nad 3,5 tony celkovej hmotnosti sa zvysil na viac ako
dvojnasobok. Na Slovensku bol vybudovany satelitny mytny systém.
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Prispevok je zamerany na problematiku zavedenia myta aj na autobusovu dopravu.
Vzhl'adom na rozsah spoplatnenia ciest I. triedy v SR, €o predstavuje priblizne 1300 km, je to
problém, ktory sa vynoril predovSetkym v suvislosti s prevadzkovanim verejnej pravidelne;j
autobusovej dopravy vo verejnom zaujme.

Podl'a zakona ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikéciach (cestny zakon) v zneni
neskorsich predpisov v SR autobusy vykonavajuce verejnu pravidelnti autobusovu dopravu
neplatili thradu za uZzivanie vymedzenych usekov dial'nic, rychlostnych ciest a ciest 1. triedy.
Elektronicky vyber myta sa v SR vSak od 1.1.2010 vztahuje aj na autobusy vykonavajuce
verejnu pravidelnu autobusovu dopravu vo verejnom zaujme.

2. ANALYZA SADZIEB MYTA SO ZAMERANIM NA AUTOBUSOVU
DOPRAVU

2.1 Povinnost’ rozliSit’ sadzby myta podl’a emisnej triedy vozidla EURO

17. maja 2006 prijal Eurdpsky parlament a Rada smernicu 2006/38/ES, ktorou sa meni
a doplita smernica 1999/62/ES o poplatkoch za pouZivanie dopravnej infrastruktiry tazkymi
nakladnymi vozidlami. Smernica 2006/38/ES [10] umoziiuje Clenskym Statom Eurdpskej unie
zaviest myto alebo uzivatel'ské poplatky na transeurdpskej cestnej sieti alebo na jej Castiach
a taktiez aj na paralelnych cestach, do ktorych sa moze odklonit’ doprava z transeuropske;j
cestnej siete alebo ktoré priamo konkuruji urcitym castiam tejto siete. Podla smernice
2006/38/ES [10] boli clenske staty Europskej unie povinné rozlisit' sadzby vyberaného myta
podla emisnej triedy vozidla EURO najneskor do roku 2010 alebo v pripade koncesnych
zmluv v okamihu obnovenia koncesnej zmluvy.

Ako je uvedené v smernici 2006/38/ES [10], poplatky by nemali byt diskrimina¢né
as ich vyberanim by nemala byt spojena nadmerna administrativna zataz alebo nesmiu
vytvarat prekazky na vautornych hraniciach. Prijmy z myta alebo uzivatel'skych poplatkov by
sa mali pouzit' naudrzbu prislusnej infraStruktary apre cely sektor dopravy v zaujme
vyvazenej a trvalo udrzatel'nej vystavby cestnych sieti. Pricom cestné komunikdcie, za ktoré
sa vyberaju poplatky, by mali mat’ v plane udrzieb Clenskych Statov primeranu prednost.
Smernica [10] stanovuje hlavné zasady rozvrhnutia nékladov a vypocet myta. Pri vypocte
myta sa zohl'adiuju:

« naklady na infraStruktiaru, ktoré zahfiiaju investicné néaklady (naklady na vystavbu
vratane nakladov na financovanie andklady narozvoj infrastruktiry, naklady
na nadobudanie pddy, planovanie, projektovanie, dozor nad stavebnymi zmluvami
a podobne), rocné naklady na udrzbu a nédklady na stavebné opravy cestnej siete,

« naklady na prevadzku, riadenie a vyberanie myta — tieto naklady zahfiiaju naklady
na vystavbu, zriadenie a udrzbu mytneho systému, kazdodenné naklady na prevadzku,
spravu a udrzbu systému, spravne poplatky a sadzby suvisiace s koncesnymi zmluvami,
naklady na riadenie, spravu a sluzby suvisiace s prevadzkou infrastruktury,

o podiel nikladnej dopravy, koeficienty rovnocennosti a korekény mechanizmus —
podiely tazkych nakladnych vozidiel na vozokilometroch, ktoré sa v pripade potreby
upravia podl'a koeficientov rovnocennosti uvedenych v smernici 2006/38/ES [10], aby sa
vytvorila dostatocna rezerva na zvySené naklady na vystavbu a opravu infrastruktury
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pouzivanej ndkladnymi vozidlami. Mytne rezimy, ktoré¢ sa zakladaju na prognozach
intenzity dopravy, stanovuji korekéné mechanizmy, podla ktorych sa myto pravidelne
upravuje kvoli korekcii akychkol'vek niz§ich alebo wvysSich ndkladov uhradenych
v dosledku chybnych prognéz.

Podla VUD, a. s., Zilina (Vyskumny ustav dopravny, a. s., Zilina) [4] myto zahfiia
jednotkové investicné ndklady na infrastrukturu, jednotkové ndklady na opravy a udrzbu
infrastruktury a ndklady na mytny systém. Sadzba myta bola vykalkulovana ako vazeny
priemer myta zvySeny o priplatok pre vozidla podl'a emisnych tried EURO. Priplatok pokryva
externé environmentalne ndklady a je odvodeny z dane z mineralnych olejov v ¢ase vypoctu
(rozdiel dane a minimalnej sadzby, urcenej v smernici 2003/96/ES pre zdanovanie
energetickych vyrobkov a elektriny).

Vypocitané a skuto¢né sadzby myta v EUR/km bez DPH su v tabul’ke 1 a v tabul’ke 2.

Tab. 1 — Vypocitané/skutocné sadzby myta za uzivanie vymedzenych usekov dial’nic
a rychlostnych ciest v EUR/km bez DPH v SR

Vozidlo Kategéria vozidla EURO 0-11 EURO III EUR&?’ Vs
3,5t—12t 0,228/0,093 0,215/0,086 0,211/0,083
12taviac e 2napravy | 0,242/0,193 0,228/0,183 0,225/0,179

Nakladné -
voridl e 3napravy | 0,255/0,202 0,241/0,193 0,237/0,189
e 4 napravy | 0,261/0,209 0,247/0,199 0,243/0,196
e 5 naprav 0,256/0,206 0,242/0,193 0,238/0,189
BUS 3,5t—12t 0,226/0,060 0,214/0,050 0,211/0,030
12t aviac 0,232/0,110 0,220/0,100 0,217/0,060

BUS — vozidla umozZiujice prepravu viac ako deviatich oséb vratane vodica
Zdroj: VUD, a. s., Zilina [4], nariadenie vlady SR &. 350/2007 Z. z. v zneni neskorsich predpisov [5]

Tab. 2 — Vypocitané/skutocné sadzby myta za uzivanie vymedzenych tsekov ciest . triedy

v EUR/km bez DPH v SR
. . . EUROIV,V,
Vozidlo Kategoria vozidla EURO 0-1I EURO III EEV
35t—-12t 0,171/0,070 0,161/0,063 0,158/0,063
12 taviac e 2 napravy 0,182/0,146 0,171/0,136 0,169/0,136
Nakladné -
dl4 e 3 napravy 0,191/0,153 0,181/0,146 0,178/0,143
vozidla
® 4 napravy 0,196/0,156 0,185/0,149 0,183/0,146
® 5 naprav 0,192/0,153 0,181/0,146 0,179/0,143
BUS 35t—-12t 0,169/0,040 0,161/0,030 0,158/0,020
12t aviac 0,174/0,080 0,165/0,070 0,163/0,040

BUS — vozidla umozZiujuce prepravu viac ako deviatich osob vratane vodica
Zdroj: VUD, a. s., Zilina [4], nariadenie vlady SR &. 350/2007 Z. z. v zneni neskorsich predpisov [5]
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2.2 Prehlad legislativy v SR

Elektronicky vyber myta upravuje zadkon ¢. 25/2007 Z. z. o elektronickom vybere myta
za uzivanie vymedzenych usekov pozemnych komunikécii a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov. Elektronickym vyberom myta sa podl'a prvej prijatej
verzie tohto zdkona rozumela ,,elektronicka thrada vypocitanej sumy podla kategorie vozidla
za prejazdenti vzdialenost® po vymedzenom tuseku ciest”. Zakon sa vsSak novelizoval
aod 3. 12. 2009 plati takto. Elektronicky vyber myta je uhrada elektronicky vypocitanej sumy
podla kategorie vozidla za uzivanie vymedzeného useku ciest (dalej len "myto") na zdklade
elektronicky ziskanych udajov. Bohuzial, hned’ po zavedeni myta sa ukazal nedostatok tohto
systému v tom, ze najmé na cestach I. triedy, kde dopravca mohol viackrat vstupovat’ na ten
isty usek, hoci ho cely nevyuzil, ale musel platit’ viacnasobne, ako keby presiel cely usek.
Preto v SR bola od 14.1.2010 do 31.1.2010 docasne zavedend tzv. nulova sadzba
za pouzitie ciest 1. triedy, aby bol Cas rozdelit najmi cesty I. triedy na viaceré useky
a eliminovat’ nedostatky tohto ,,systému‘ spoplatnenia. Tento termin bol vSak z dovodu
preverenia niektorych technickych detailov predizeny. V su¢asnosti nie je znamy den, kedy
bude spustené myto aj na cestach I. triedy. Predpokladé sa vSak, ze to bude v prvom Stvrtroku
2010. Novy systém spoplatnenia bude fungovat’ na principe, pri ktorom sa bude platit’ len za
celé prejdené tiseky. Cize ak dopravca vozidlom neprejde cely usek, ktory je spoplatneny
mytom, ale prejde len Cast’ tohto useku, nebude za tento usek platit’ myto. Vyhlaska [11]
s rozdelenim ciest I. triedy na viaceré iseky nadobudla uc¢innost’ 1. februdra 2010.

Podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/38/ES, ktorou sa meni a dopiia
smernica 1999/62/ES o poplatkoch za pouZzivanie urcitej dopravnej infrastruktiry tazkymi
nakladnymi vozidlami, ¢lenské $taty mozu ustanovit’ znizené mytne sadzby alebo uzivatel'ské
poplatky alebo oslobodenie od povinnosti platit myta alebo uzZivatelske poplatky za vozidla
oslobodené od poziadavky instalovat a pouzivat zdzmamové zariadenie podla nariadenia
Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovom zariadeni v cestnej doprave. Podl'a tohto nariadenia
[7], ktoré je novelizované nariadenim EP a Rady (ES) ¢. 561/2006 [6], su to vozidla pozivané
v pravidelnej osobnej doprave, pri ktorych trasa linky nepresahuje 50 kilometrov. Povinnost’
platit’ elektronické myto na vymedzenych usekoch ciest maji podla zékona €. 25/2007 Z. z.
[15] vSetky vozidld s celkovou hmotnostou nad 3,5 t alebo jazdné supravy s celkovou
hmotnost'ou nad 3,5 t, ktoré su uréené na prepravu tovaru, a motorové vozidlda umozinujice
prepravu viac ako deviatich 0séb vrdatane vodica. Cize podla zakona ¢&.25/2007 Z. z. [15]
povinnost’ platit’ myto maju aj vozidlad pozivané v pravidelnej osobnej doprave, pri ktorych
trasa linky nepresahuje 50 kilometrov, napriek tomu, Ze smernica EP a Rady 2006/38/ES [10]
dovol'uje oslobodit’ tieto vozidla od povinnosti platit’ myto.

Ministerstvo dopravy, pdst a telekomunikécii SR vydalo mytny poriadok [12], ktory
upravuje podrobnosti o pravach a povinnostiach prevadzkovatelov a vodiCov vozidiel
oslobodenych od myta pri uzivani vymedzenych usekov ciest, podrobnosti uzatvarania
zmluvy o uzivani vymedzenych tsekov ciest a o poskytnuti palubnej jednotky. Sposob
vypoctu myta a vysku sadzby myta za jeden kilometer prejazdenej vzdialenosti vymedzeného
useku cesty ustanovuje nariadenie vlady SR €. 350/2007 Z. z., ktoré je zmenené a doplnené
nariadenim vlady SR ¢. 586/2009 Z. z.
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Nariadenim vlady SR €. 586/2009 Z. z. sa na zaklade urcitého ,,tlaku‘ samospravnych
krajov, ktoré financuji primestsk autobusovu dopravu, znizili sadzby pre autobusy este pred
zavedenim myta. Pre autobusy do 12 ton sa znizili sadzby pre dialnice a rychlostné cesty
033,3%, 41,9% a63,9% v zavislosti od emisnej triedy vozidla apre cesty 1. triedy
039.4 %, 52,4 % a 68,3 % v zavislosti od emisnej triedy vozidla. Pre autobusy nad 12 ton sa
znizili sadzby pre dialnice arychlostné cesty 040,9 %, 43.,2% a 65,3 % v zavislosti
od emisne] triedy vozidla aprecesty 1. triedy o42,4 %, 47,4% a63,6% v zavislosti
od emisnej triedy vozidla.

Aktuélne sadzby myta pre autobusy su uvedené v tabulke 3.

Tab. 3 — Sadzby myta pre autobusy za uzivanie vymedzenych usekov pozemnych
komunikacii v EUR/km bez DPH

P ( Kategori EURO 1V, V
ozemne. AWM | pUROO-11 | EURO I s
komunikacie vozidla (BUS) EEV
Dial'nice 35t—-12t 0,060 EUR 0,050 EUR 0,030 EUR
arychlostné cesty |12t a viac 0,110 EUR 0,100 EUR 0,060 EUR
. 35t-12t 0,040 EUR 0,030 EUR 0,020 EUR
Cesty . triedy -
12t aviac 0,080 EUR 0,070 EUR 0,040 EUR

Zdroj: Nariadenie vlady SR ¢. 350/2007 Z. z. v zneni neskorsich predpisov [5]

V tabulke 4 je percentudlne vyjadreny rozdiel medzi sadzbami pre dial'nice a rychlostné
cesty a sadzbami pre cesty 1. triedy. Cize o kol’ko percent su nizsie sadzby myta pre autobusy
na cestach I. triedy oproti sadzbam myta na dial'niciach a rychlostnych cestach.

Tab. 4 — Rozdiel medzi sadzbami pre dial'nice a rychlostné cesty a sadzbami pre cesty
L. triedy v percentach

EURO1V,V,
Vozidlo Kategoria vozidla EURO 0-1I EURO III EEV
BUS 3.5t-12t 33,3 % 40,0 % 33,3%
12t aviac 27,3 % 30,0 % 33,3%

BUS — vozidla umozZnujuce prepravu viac ako deviatich osob vrdtane vodica

Zdroj: autori

Cize sadzby myta pre autobusy na cestach I. triedy si oproti sadzbam myta pre
autobusy na dial'niciach a rychlostnych cestach nizsie v rozsahu od 27,3 % do 40 %.

2.3 Porovnanie sadzieb myta pre autobusy v SR so sadzbami myta v Ceskej
republike a v Rakusku
V Ceskej republike st sadzby myta pre vozidla nad 3,5 tony zavislé od emisnej triedy
vozidla a poctu naprav, priCom s osobitné¢ sadzby pre dialnice a rychlostné cesty a cesty
L. triedy.
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Od 1. februara 2010 doslo v Ceskej republike k uprave sadzieb myta. Sadzby myta sa
v piatok od 15:00 do 21:00 h zvysili, pre ostatné dni a Casy v tyzdni sa sadzby mierne znizili.
Sadzby myta sa zvysili pre vozidla s 2 napravami v piatok od 15:00 do 21:00 h o 25 %, pre
ostatné vozidla sa zvysili o 50 %. ZniZenie sadzieb pre ostatné dni a ¢asy v tyzdni pre vSetky
vozidla je na trovni od 1,3 do 2,1 %. Ministerstvo dopravy CR chce zdrazenim jazd v piatok
obmedzit’ pocCty nakladnych vozidiel na dialniciach v Case, ked je prevadzka na tychto
komunikaciach z celého tyzdna najvacsia. AvSak vyssSie sadzby myta sa tykaja aj autobusov,
o ktoré je najvacsi zaujem prave v piatok popoludni. Dotkne sa to samozrejme aj slovenskych
dopravcov, ktori prevadzkuju dialkova autobusovii dopravu do Ceskej republiky. To moze
mat’ za nasledok zvysSenie cestovného na tychto linkach, pripadne aj ruSenie spojov. Dopravca
si v autobusovej doprave na rozdiel od dopravcov v ndkladnej doprave nemdze vybrat’, kedy
pojde a kedy nie, pretoze ma pevne stanoveny cestovny poriadok. Ministerstvo dopravy CR
vsak pre autobusy zZiadnu vynimku nepripravilo.

V Raktsku st od 1.1.2010 sadzby myta pre vozidld nad 3,5 tony zavislé tiez
od emisnej triedy vozidla a poctu naprav, pricom v Rakusku sa plati myto len na dial'niciach
a rychlostnych cestach.

Co je délezité pripomenit’, v Nemecku je autobusova doprava iiplne oslobodena
od elektronického vyberu myta.

Sadzby myta pre autobusy nad 12 ton vo vybranych krajinach su v tabul’ke 5. Sadzby
myta v Ceskej republike si prepo¢itané kurzom NBS zo dia 28.1.2010
(1 EUR =26,232 CZK).

Tab. 5 — Sadzby myta pre autobusy nad 12 ton vo vybranych krajindich v EUR/km

Sadzby myta v EUR/km
Dialnice a rychlostné cesty Cesty I. triedy
P,Oéet Emisna trieda CR CR
naprav SR Piatok Ostatné Rakisko | SR Piatok Ostatné

od 15:00 do | ¢asy a dni v od 15:00 do | ¢asy a dni v

21:00 tyZdni 21:00 tyzdni

Euro 0-2 0,110 0,109 0,086 0,1760 | 0,080 0,052 0,041

) Euro 3 0,100 0,081 0,064 0,1760 0,070 0,038 0,030

Euro 4,5 0,060 0,081 0,064 0,1540 | 0,040 0,038 0,030

Euro 6, EEV 0,060 0,081 0,064 0,1440 | 0,040 0,038 0,030

Euro 0-2 0,110 0,212 0,138 0,2464 0,080 0,103 0,067

3 Euro 3 0,100 0,166 0,109 0,2464 | 0,070 0,080 0,052

Euro 4,5 0,060 0,166 0,109 0,2156 | 0,040 0,080 0,052

Euro 6, EEV 0,060 0,166 0,109 0,2016 0,040 0,080 0,052

Euro 0-2 0,110 0,309 0,202 0,3696 | 0,080 0,149 0,097

4 Euro 3 0,100 0,240 0,157 0,3696 | 0,070 0,114 0,075

Euro 4,5 0,060 0,240 0,157 0,3234 0,040 0,114 0,075

Euro 6, EEV 0,060 0,240 0,157 0,3024 | 0,040 0,114 0,075
Zdroj: autori
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Na obrazku 1 je graficky zndzornena analyza sadzieb myta pre autobusy nad 12 ton na
dialniciach a rychlostnych cestdch a na obrazku 2 je graficky znazornend analyza sadzieb
myta pre autobusy nad 12 ton na cestach I. triedy.
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Obr. 1 — Analyza sadzieb myta na dialniciach a rychlostnych cestach
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Obr. 2 — Analyza sadzieb myta na cestach I. triedy

V tabulke 6 je vyjadreny rozdiel sadzieb myta pre autobusy nad 12 ton emisnych tried
Euro 3-6 a EEV vo¢i sadzbam myta pre emisna triedu Euro 0-2 v jednotlivych krajinach
v percentach.
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Tab. 6 — Rozdiel vysky sadzieb myta pre autobusy nad 12 ton emisnych tried Euro 3-6, EEV
voci emisnej triede Euro 0-2 v percentach

Rozdiel sadzieb myta emisnych tried Euro 3 - 6, EEV
vo¢i sadzbam myta pre emisnu triedu Euro 0-2 v %
. Dial’nice a rychlostné cesty Cesty L. triedy
Procet Emisna trieda CR CR
naprav
SR Piatok Ostatné Rakasko | SR Piatok Ostatné
od 15:00 do | ¢asy a dni v od 15:00 do | ¢asy adni v
21:00 tyZdni 21:00 tyZdni
Euro 0-2 100 100 100 100 100 100 100
0 Euro 3 -9 -26 -26 0 -12 -27 -27
Euro 4,5 -45 - 26 - 26 -12 -50 -27 -27
Euro 6, EEV -45 -26 -26 - 18 -50 -27 -27
Euro 0-2 100 100 100 100 100 100 100
3 Euro 3 -9 -22 -21 0 -12 -22 -23
Euro 4,5 -45 -22 -21 -12 -50 -22 -23
Euro 6, EEV -45 -22 -21 - 18 -50 -22 -23
Euro 0-2 100 100 100 100 100 100 100
4 Euro 3 -9 -22 -22 0 -12 -23 -23
Euro 4,5 -45 -22 -22 -12 -50 -23 -23
Euro 6, EEV -45 -22 -22 - 18 -50 -23 -23

Zdroj: autori

Z tabulky 6 vyplyva, Ze zvyhodnenie autobusov spliiajicich prisnejsie emisné normy je
najvicsie v Slovenskej republike. Autobusy nad 12 ton emisnej triedy Euro 4 a vyssSie, EEV
su v Slovenskej republike zvyhodnené na dialniciach a rychlostnych cestach o045 % ana
cestach 1. triedy o 50 % oproti autobusom emisnej triedy Euro 0-2. Co sa tyka autobusov do
12 ton emisnej triedy Euro 4 avysSie, EEV, tie su v Slovenskej republike na dial'niciach
arychlostnych cestdch a aj na cestach I. triedy zvyhodnené o 50 % oproti autobusom do
12 ton emisnej triedy Euro 0-2.

V Ceskej republike su sadzby myta z hl'adiska emisnych tried rozdelené len do dvoch
skupin. Sadzby pre autobusy emisnej triedy Euro 3-6, EEV st o0 21 az 27 % nizsie ako sadzby
pre autobusy emisne;j triedy Euro 0-2 v zavislosti od po¢tu naprav vozidiel.

V Rakusku st na dialniciach a rychlostnych cestach sadzby myta pre autobusy emisne;j
triedy Euro 3 také isté ako sadzby myta pre autobusy emisnej triedy Euro 0-2, priCom su ale
autobusy emisnej triedy Euro 4,5 zvyhodnené oproti vozidlam emisnej triedy Euro 0-2
012 %.

Z analyzy vysky sadzieb myta pre autobusy vyplyva, Ze zvyhodnenie autobusov
emisnej triedy Euro 4 avysSie, EEV je v Slovenskej republike najvdcSie v porovnani
s Ceskou republikou a Raktskom. Sadzby myta pre autobusy su v Ceskej republike
a v Rakusku také isté ako sadzby myta pre nakladné vozidla. V Slovenskej republike su
stanovené osobitné sadzby pre nakladné vozidla a osobitné sadzby pre autobusy.
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Na zaklade uvedeného sa tu vynaraju nasledovné otazky. Na zdklade akych prepoctov je
v SR zvyhodnenie autobusov emisnej triedy Euro 4 daleko vysSie ako pri ndkladnych
automobiloch? Ako bola aplikovana smernica 2006/38/ES [10]? Na druhej strane by autori
tohto ¢lanku vzhl'adom na prinosy autobusovej dopravy z hladiska zivotného prostredia,
kongescii, statickej dopravy oproti individualnej automobilovej doprave odporacali len vel'mi
malé mytne poplatky len na tranzitnych cestdch. Spoplatnenie autobusovej dopravy by sa
jednozna¢ne nemalo tykat mestskej hromadnej dopravy, ¢o sa v mnohych pripadoch v SR
stalo. Napriklad ak autobusové linky mestskej hromadnej dopravy obsluhuju aj obce, ktoré
nie su v intravildne mesta.

V tabul’ke 7 je vyjadreny rozdiel medzi sadzbami myta pre autobusy v Ceskej republike
a v Raktsku a sadzbami myta pre autobusy v Slovenskej republike v percentach. Pricom
ervenou farbou je zvyraznené, o kolko percent si vysiie sadzby myta v Ceskej republike
a v Raktisku ako sadzby myta v Slovenskej republike. VSetky zéporné ¢isla vyjadruja,
o kol’ko percent st sadzby myta v Ceskej republike a v Rakusku niZSie oproti sadzbam myta
v Slovenskej republike. Sadzby myta v Slovenskej republike boli stanovené ako 100 %.
Sadzby myta v Ceskej republike su prepoéitané kurzom NBS zo dna 28.1.2010
na eura (1 EUR = 26,232 CZK).

Tab. 7 — Rozdiel medzi sadzbami myta pre autobusy v Ceskej republike a v Raktisku
a sadzbami myta v Slovenskej republike v percentach

Rozdiel medzi sadzbami myta v CR a v Rakusku
a sadzbami myta v SR v %
. Dial’nice a rychlostné cesty Cesty L. triedy
Procet Emisna trieda CR CR
naprav
SR Piatok Ostatné Rakisko | SR Piatok Ostatné
od 15:00 do | ¢asy a dni v od 15:00 do | casy adni v

21:00 tyZdni 21:00 tyZdni

Euro 0-2 100 -1 -22 +60 100 -35 -49

) Euro 3 100 -19 -36 +76 100 -46 -57
Euro 4,5 100 +35 +6 +157 100 -5 -25

Euro 6, EEV 100 +35 +6 + 140 100 -5 -25

Euro 0-2 100 +92 +26 + 124 100 +29 -16

3 Euro 3 100 + 66 +9 + 146 100 + 14 -25
Euro 4,5 100 +176 + 81 +259 100 + 100 +31

Euro 6, EEV 100 +176 + 81 +236 100 + 100 +31

Euro 0-2 100 + 181 + 84 +236 100 + 86 +22

4 Euro 3 100 + 140 + 57 +270 100 +63 +7
Euro 4,5 100 +300 + 162 +439 100 + 186 + 87

Euro 6, EEV 100 +300 +162 +404 100 + 186 + 87

Zdroj: autori

Z uvedenej tabulky vyplyva, ze sadzby myta pre autobusy na dialniciach
arychlostnych cestdich v Rakusku st oproti sadzbam myta pre autobusy v Slovenskej
republike vysie v rozsahu od 60 do 439 %. Sadzby myta pre autobusy v Ceskej republike st
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pre niektoré kategorie vozidiel vysSie ako v Slovenskej republike a pre niektoré kategorie zase

nizsie. Zavisi to od emisnej triedy vozidla a Casu a diia v tyzdni, kedy je vykonand jazda po

spoplatnenych pozemnych komunikéciach.

3. NAVRH POSTUPU PRE
PRAVIDELNU AUTOBUSOVU DOPRAVU

STANOVENIE DOPADOV MYTA NA

Od schvalenia prislusne;j legislativy pre zavedenie elektronického myta v SR bolo jasné, ze

bude mat’ dopady na néklady aj na pravidelnu autobusovu dopravu. Preto sa autori tohto

prispevku snazili vypracovat’ postup pre stanovenie dopadov myta na pravidelnti autobusovu

dopravu. Tento postup je spracovany vo vyvojovom diagrame (obrazok 3).

Vstupy:

- cestovny poriadok (CP),
1 - kalendar,
- nariadenie vlady SR so sadzbami myta,
- vyhlaska MDPT SR so spopl. tisekmi,
- mapa s ocislovanim ciest.

Is

A Al
2 | Vyber linky z cestovného poriadku |

v
3 | Néjdenie trasy linky v mape |

L 2
4 Vyznacenie vSetkych spoplatnenych tsekov

v mape v danom smere, ktorym ide dana linka
Je linka vedena nie
5 po spoplatnenych
usekoch?
Vyznacenie spoplatnenych kilometrov

6 na danych tsekoch
7 Vyber 1. spoja linky

|

v
8 Urcenie spoplatnenej vzdialenosti

na danom spoji linky
10
7}
Je urcena spoplatnena nie

9 vzdialenost na vsetkych

Vyber d’alsieho spoja danej linky

spojoch linky?

Obr. 3 — Vyvojovy diagram pre vypocet nakladov na myto na pravidelnt autobusovi dopravu
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Maju vsetky spoje

nie

y

Roztriedenie spojov
podrl'a spoplatnenej vzdialenosti

Vyber d’al$ej skupiny spojov

A

11 rovnaku spoplatnenti
vzdialenost’?
A
12
Roztriedenie a zapisanie spojov do skupin P
13 b 1 , A <
podl'a dni, v ktorych premévaju

v
14 Vyber 1. skupiny spojov

la

v

Urcenie poctu dni, pocas ktorych spoje

15 v danej skupine premavaji
16 | Urcenie poctu spojov v danej skupine |

v
17 | Stanovenie sadzby myta |

v
18 Vypocitanie nakladov na myto na jeden spoj

v danej skupine 22
y
19 Vypocitanie nakladov na myto pre danu skupinu
spojov na jeden den

v

20 Vypocitanie nakladov na myto na rok
pre danu skupinu spojov
St naklady na myto nie
vypocitané pre vsetky
21 skupiny spojov?
23 Vypocet celkovych nakladov na myto
na dant linku

Zdroj: autori

Pokracovanie obr. 3 — Vyvojovy diagram pre vypocet ndkladov na myto na pravidelna

autobusovu dopravu

Struc¢ny popis k vyvojového diagramu:

ESte v dobe pisania prispevku nebola tzv. kalkulacka myta na stranke prevadzkovatela

myta v SR (www.emyto.sk) pouZzitelnd pre presné stanovenie spoplatnenych tusekov.

Navrhovany postup bol vypracovany este pred zavedenim myta, a preto sa navrhuje, aby sa

vSetky spoplatnené useky v danom smere, ktorym ide dana linka, vyznacili v mape. Jednotlivé

useky sa vmape vyznacia na zdklade vyhlaSky, ktorou sa vymedzuji useky dialnic,

rychlostnych ciest aciest I.triedy s elektronickym vyberom myta. Zaciatky a konce
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jednotlivych tusekov st stanovené krizovaniami, ktoré st uvedené pomocou Cisiel
jednotlivych ciest.

V bloku 5§ sa zist'uje, ¢i je dana linka vedend po spoplatnenych usekoch, pricom sa
samozrejme berie do uvahy skuto¢né trasa, po ktorej jednotlivé spoje premavaja s ohl'adom
na polohu jednotlivych zastdvok. Ak nie je dana linka vedena po spoplatnenych usekoch,
vyberie sa nova linka, €ize sa pokracuje v bloku 2. Ak dana linka je vedena po spoplatnenych
usekoch, na danych tusekoch sa vyznacia podla vyhlaSky so spoplatnenymi usekmi
spoplatnené kilometre (blok 6). V d’alSom bloku (blok 7) sa vyberie prvy spoj danej linky
z cestovného poriadku a nasledne sa v bloku 8 urc¢i spoplatnena vzdialenost’ na danom spoji
spocitanim spoplatnenych kilometrov na jednotlivych usekoch, po ktorych dany spoj
prechadza. V bloku 11 sa zistuje, ¢i vSetky spoje danej linky maju rovnaki spoplatnent
vzdialenost’. Ak nemajui vSetky spoje danej linky rovnaka spoplatnenu vzdialenost, tak sa
spoje roztriedia podla spoplatnenej vzdialenosti (blok 12) a az potom sa spoje roztriedia
a zapisu do tabulky podl'a dni, v ktorych premavaja (blok 13). Ak maju vsetky spoje rovnaku
spoplatnenti vzdialenost, tak sa hned’ roztriedia a zapiSu do tabulky podla dni, v ktorych
premavaju (blok 13). Takto vzniknt skupiny spojov, kde v ramci jednej skupiny su spoje,
ktoré majii rovnaku spoplatnenti vzdialenost a premévaji v rovnaké dni. Cize podet dni,
pocas ktorych spoje v jednej skupine premavaju, je rovnaky pre vSetky spoje danej skupiny.

Spoplatnena vzdialenost najeden spoj v skupine je totoznd so spoplatnenou
vzdialenost'ou vyjadrenou v kilometroch na spoj pre danu skupinu spojov.

V bloku 15 sa ur¢i poc¢et dni v roku, pocas ktorych spoje v danej skupine premavaju.
Pocet tychto dni sa zisti spocitanim jednotlivych dni z kalendara. Zavisi, ¢i su to pracovné
dni, dni Skolského vyucovania, pracovné dni pocas Skolskych prazdnin, sobota, nederla,
sviatky a podobne.

Celkové naklady na myto na linku sa vypocitaju v bloku 23 ako sucet vsetkych
nakladov na myto, ktoré su vypocitané pre jednotlivé skupiny spojov. Postup vypoctu je
zrejmy z vyvojového diagramu (obrazok 3).

Navrhnuty postup sme validovali na autobusovych linkach konkrétneho dopravcu.

4. DOPADY ZAVEDENIA MYTA NA PRIMESTSKU AUTOBUSOVU
DOPRAVU U KONKRETNEHO DOPRAVCU

Dopady zavedenia elektronick¢ého vyberu myta st analyzované na vsetkych
primestskych linkdch konkrétneho dopravcu, uktorého je spoplatnend vzdialenost na
vSetkych primestskych autobusovych linkadch 2 201 048 km za rok. Dni, pocas ktorych spoje
premavaju, st uréené na zaklade znaciek vysvetlenych v cestovnom poriadku.

Dizky spoplatnenych usekov na jednotlivych linkdch som uréené este podl'a vyhlasky
MDPT SR €. 413/2007 Z. z., ktorou sa vymedzujl useky dial’nic, ciest pre motorové vozidla
a ciest L. triedy s elektronickym vyberom myta. Tato vyhlaska [13] uz dnes nie je platnd, bola
zrusend vyhlaskou €. 529/2009 Z. z., ktorou sa vymedzuju useky dialnic, rychlostnych ciest
a ciest [. triedy s elektronickym vyberom myta v zneni neskorsich predpisov.
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Naklady na elektronické myto na primestské autobusové linky st uvedené v tabulke 8.
Naklady na myto na primestské autobusové linky st vycitané na zaklade vypocitanych
sadzieb podla VUD, a. s., Zilina [4], taktieZ podl'a sadzieb uréenych v pdvodnom nariadenim
vlady SR €. 350/2007 Z. z. a podl'a v sticasnosti aktualnych sadzieb. Pri vypocte st pouzité
sadzby myta pre autobusy nad 12 ton emisnej triedy Euro 4. Sadzby myta s pouzité pre cesty
I. triedy vzhl'adom na to, ze zo vSetkych primestskych autobusovych liniek konkrétneho
dopravcu nie je ani jeden spoj vedeny po dial’nici alebo po rychlostnej ceste.

Tab. 8— Naklady na elektronické myto na primestskych autobusovych linkach

. .. Spoplatnena Sadzba i i
Sposob urcenia ) i Naklady na myto
sadzieb vzdialenost’ na myta (EUR/rok)
zZi
linkach (km/rok) (EUR/Km)
Vypocitané podla
, g 2201 04 1

VUD, a. s., Zilina 01048 0,163 358 771
Povodné nariadenie

2201 048 0,1095 241 015
vlady €. 350/2007 Z. z. ’
Nariadenie vlady

2201 048 0,040 88 042
¢. 586/2009 Z. z. ’

Zdroj: autori

Naklady na elektronické myto na vSetky primestské autobusové linky konkrétneho
dopravcu st pri pouziti vozidiel emisnej triedy Euro 4 podla aktudlnych sadzieb myta
88 042 EUR/rok. Ak by boli prijaté sadzby myta, ktoré by zahfiali jednotkové investicné
naklady na infrastrukturu, jednotkové naklady na opravy a udrzbu infrastruktury a nédklady na
mytny systém, tak by boli ndklady na myto na primestské autobusové linky u daného
dopravcu az 358 771 EUR/rok.

5. ZAVER

Myto sa citelne a negativne prejavuje v ndkladoch dopravcov. Vykonéavanie dialkovych
autobusovych liniek je komer¢nd cCinnost' aich prevadzkovanie zévisi od dosahovanej
rentability. Naklady na myto v plnom rozsahu znasaju dopravcovia, preto aj vécSina
autobusovych dopravcov hned” po zavedeni myta zvySila cestovné na dialkovych
autobusovych linkach. Co sa tyka primestskej autobusovej dopravy, linky primestskej
autobusovej dopravy su vicSinou predmetom verejného zaujmu. Na zaklade zmluvy
o vykonoch vo verejnom zaujme sa samospravny kraj zavédzuje dopravcovi uhradit
preukdzanu stratu. Preukdzand strata sa vypocita ako rozdiel medzi ekonomickou cenou
za poskytovanie vykonov vo verejnom zaujme a trzbami z regulovaného cestovného vratane
d’alSich vynosov dosiahnutych plnenim povinnosti poskytovat’ vykony vo verejnom zaujme
za osobitné cestovné. Naklady na myto sa prejavia zvySenim ekonomicky opravnenych
nakladov s priamym dopadom na vysku ekonomickej ceny. V kone¢nom dosledku néklady na
myto v primestskej autobusovej doprave priamo zatazia rozpocty samospravnych krajov.
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Na zaklade nadobudnutia uc¢innosti Nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES)
¢. 1370/2007 z 23. oktébra 2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v zelezniCnej a cestnej
osobnej doprave, ktorym sa zruSuju nariadenia Rady (EHS) ¢. 1191/69 a (EHS) ¢. 1107/70
(U. v. EU L 315, 3. 12. 2007) sa zmluvy o vykonoch vo verejnom zaujme budu
transformovat’ na zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme. Samospravne kraje v SR dosiahli
zniZzenie sadzieb myta, ¢o sa vyrazne prejavi v znizeni ndkladov na myto (pozri tab. §). Na
druhej strane rozne politické zdsahy meniace odborné vypocty st pre odbornu prax velmi
problematické. Je potrebné tiez poznamenat’, Ze dopravca ma moznost’ znizit’ dopady myta na
naklady tym, ze na autobusové linky s najva¢$im rozsahom spoplatnenych usekov bude
nasadzovat’ ekologickejSie autobusy (v SR Euro 4 a vyssie).

V zavere treba upozornit’ aj na systém kontroly platenia myta v SR, ktory je zalozeny
na 6 pevnych kontrolnych branach, ktoré su umiestnené na dialniciach a rychlostnych
cestach, 40 prenosnych kontrolnych zariadeniach, ktoré si na cestich I. triedy,
a 25 mobilnych vozidlovych jednotkach. Vyber myta kontroluje mytna policia, ktorad riesi
priestupky na mieste, pricom v blokovom konani je vyska pokuty velmi vysokd, a to
1 655 eur, ku ktorej sa este pripocita doplatok myta (v sprdvnom konani je 2 655 eur).
V pripade niektorych nedbalostnych priestupkov — napr. zlého nastavenia palubnej jednotky
(OBU), je tato pokuta od 1. 2. 2010 znizena na 120 eur (v spravnom konani na 160 eur).
Dopravnej firme za spravne delikty méze byt vyrubena pokuta 16 595 eur.

Ani v tejto oblasti, zial, neexistuji urCité¢ zjednotenia v ramci Statov Europskej unie
a vodi¢i sa v tom len tazko orientuji. V niektorych Statoch je za priestupok pri pouzivani
spoplatnenych ciest pokuta 70 eur, v inych 1 655 eur.

Elektronické myto v SR vyrazne zasiahlo aj autobusovu dopravu a v niektorych mestach
aj mestsku autobusovu dopravu do pril'ahlych obci, ktoré st obsluhované autobusovymi
linkami. Treba poukazat' na paradox, ktory vznikol v MHD v Kosiciach, kde autobusové
linky do Sace, ktoré obsluhuju aj niektoré ¢asti mesta aj su spoplatiiované a subezné linky
elektrickovej dopravy nie. Bohuzial’ az teraz sa hl'adaji v SR rieSenia, aby sa elektronické
myto netykalo mestskej hromadnej dopravy.
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