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ANALYZA DOPRAVN’i NEHODOVOSTI NA OKRUZNICH
KRIZOVATKACH V CESKE REPUBLICE

ANALYSIS OF TRAFFIC ACCIDENTS ON ROUNDABOUTS
IN THE CZECH REPUBLIC

Ivana Mahdalovél, Vladislav K¥ivda’

Anotace: Prispevek se zabyva analyzou dopravni nehodovosti na okruznich kiiZovatkach
v Ceské republice v letech 2007 a 2008. Prispévek byl zpracovin za financéni
podpory projektu vyzkumu a vyvoje ¢. CG911-008-910 ,,Vliv geometrie stavebnich
prvkii na bezpecnost a plynulost provozu na okruznich kriZovatkach a moznost
predikce vzniku dopravnich nehod** Ministerstva dopravy CR.
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Summary: The paper deals with the analysis of traffic accidents in the roundabouts in the
Czech Republic in 2007 and 2008. This paper was prepared with financial support
for research and development project No. CG911-008-910 "Influence of structural
elements geometry on safety and fluency of operation on roundabouts and
possibility of rise crashes prediction”, the Ministry of Transport.
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1. UVOD

Dopravni nehodovost v silni¢énim provozu je stale diskutované téma a jakékoliv opatieni
vedouci ke snizeni poctu ¢i zdvaznosti nasledkt dopravnich nehod je pfijiméno pozitivné.
Dochézi-li na ur¢itém dopravnim misté k vétSimu poctu dopravnich nehod, je vzdy nutné
provést podrobnou analyzu mapujici diitvody vzniku téchto nehod. Na zéklad¢ této analyzy lze
poté provadét predikci vzniku dopravnich nehod, pfip. navrhnout opatfeni na zvySeni
bezpecnosti provozu, zlepSeni plynulosti provozu atp.

V ptedlozeném piispevku jsou uvedeny nékteré vysledky z analyzy dopravnich nehod
na okruznich kiizovatkich v Ceské republice. Vychozim podkladem byla mj. databize
dopravnich nehod evidovanych Policii CR s vyuzitim pfislusnych informaci na internetu.
Tento ptispevek byl zpracovan na zakladé vysledki zjisténych v roce 2009 v ramci projektu
vyzkumu avyvoje ¢.CG911-008-910 ,,VIiv geometrie stavebnich prvkll na bezpecnost
a plynulost provozu na okruznich ktizovatkach a moznost predikce vzniku dopravnich nehod*
Ministerstva dopravy CR.
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2. GRAFICKE A DATOVE PODKLADY PRO RESENI PROJEKTU

Pro vyhledani okruznich ktizovatek (dale také je OK) a ziskani tidaju o jejich geometrii
byly pro ucely feseni projektu pouzity letecké snimky z dostupnych webovych mapovych
servert. Pouziti projektovych podkladii se ukazalo jako ne zcela vhodné vzhledem k tomu, zZe
v ramci vystavby dochdzi asto ke zméndm oproti projektu.

Udaje o intenzitach dopravy byly ziskany z diive uskute¢nénych séitani na sledovanych
okruznich kfizovatkéach, zpravidelnych ro¢nich scitani provadénych nékterymi mésty,
z vlastnich videozdznaml provozu na vybranych okruznich ktizovatkdch nebo piepoctem
z dostupnych udaji o celostdtnim sc¢itani dopravy v letech 2000 a 2005. Pro zptesnéni udajt
byl provadén vlastni doplitkovy dopravné inzenyrsky prizkum.

Udaje o dopravnich nehodach evidovanych na okruznich kiizovatkach v letech 2007
a 2008 byly ziskany od Policie CR. Podrobnosti byly vyhledany z webové aplikace ,,Nehody
v map€“. Rok 2009 neni do vyzkumného projektu zahrnut vzhledem ke skutecnosti, ze se
podstatné zvysil finan¢ni limit vyzadujici nahlaSeni nehody policii.

Pro ziskéni konkrétnich parametrii jednotlivych stavebnich prvkia okruznich kiizovatek
a moznost nasledného ovéteni prijezdu vlecnymi kiivkami byly pro sledované okruzni
ktizovatky vyhotoveny situacni vykresy v dwg formatu podle skute¢ného stavebniho stavu
identifikovaného z ortofotomap.

3. UDAJE O DOPRAVNICH NEHODACH NA OKRUZNICH
KRIZOVATKACH

Od Policie CR byly ziskany seznamy nehod, které byly evidovany na okruZnich
kiizovatkach v Ceské republice vroce 2007 a 2008. Seznamy obsahuji ¢islo nehody,
soutfadnice lokalizace nehody, Cislo silnice a kilometraz, okres, obec a nazev ulice a pfipadné
i ¢islo uzlu. Celkem podle dodanych podkladt Police CR evidovala v roce 2007 na okruznich
ktizovatkach 2170 nehod a v roce 2008 pak celkem 2065 nehod. Na zéklad¢ uvedeného ¢isla
nehody byly vyhledany zakladni informativni vypisy o nehod¢ z webové aplikace ,,Nehody
v mapé&“ dostupné pies web stranky Policie CR na adrese http://www.jdvm.cz/pcr . Poté byly
nehody sparovany s konkrétnimi okruznimi k¥izovatkami s vyuzitim leteckych snimka
z internetovych mapovych servera.

Pfi této Cinnosti se vyskytly urcité potize vyplyvajici z nepfesnosti databaze nehod.
U fady nehod nejsou uvedeny souiadnice lokalizace a proto se nehody nezobrazuji v mapé —
viz tab. 1 (jednd se o 3,3 % z celkového poctu evidovanych nehod). Takové nehody byly
identifikovany pouze podle dalSich identifikacnich tdaji — cCislo a kilometraz silnice, ¢islo
uzlu, nazev ulice — a protoze neni ziejma jejich poloha v souvislosti s geometrii kiizovatky,
jsou pfi analyze nehodovosti pro tcely vyzkumu prakticky nepouzitelné.
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Tab. 1 - Nezobrazitelné nehody - chybéjici souradnice

Databéze nehod Evidovano vaeder}y Chszéj i‘ci
podle PCR nehod souradnice souradnice
2007 2008 2007 2008 [ 2007 | 2008
Celkem 2170 2065 2069 2024 101 41
Procentni podil 100,00% | 100,00% | 95,35% | 98,01% | 4,65% | 1,99%

Zdroj: Autofi

U nékterych nehod evidovanych podle seznamii na okruZni kifizovatce pak podle
zobrazeni lokalizace nehody v mapé vyplynulo, Ze nemaji zddnou souvislost s jakoukoliv
okruzni kfiZovatkou a musely byt vyfazeny — viz tab. 2 (jedna se o 3,7 % z celkového poctu

evidovanych nehod)

Tab. 2 - Pfitfazeni nehod na konkrétni okruzni kfizovatky

Evidovano Ptitazeno Vyftazeno -

Kraj nehod na OK neni OK
2007 2008 2007 2008 | 2007 | 2008

Jihocesky 139 144 134 142 5 2
Jihomoravsky 46 39 44 34 2 5
Karlovarsky 76 54 70 52 6 2
Kralovéhradecky 244 214 244 214 0 0
Liberecky 91 100 90 94 1 6
Moravskoslezsky 293 302 286 295 7 7
Olomoucky 140 151 138 148 2 3
Pardubicky 75 66 72 64 3 2
Plzensky 66 80 66 80 0 0
Praha 401 357 369 341 32 16
Stredocesky 300 256 285 246 15 10
Ustecky 238 239 225 225 13 14
Vysocina 16 19 16 19 0 0
Zlinsky 45 44 45 39 0 5
Celkem 2170 2065 2084 1993 86 72
Procentni podil 100,00% | 100,00% | 96,04% | 96,51% | 3,96% | 3,49%

Zdroj: Autofi

U nevelkého poctu nehod jednoznaéné identifikovatelnych podle popisu mista se pfi
zobrazeni nehody v map¢ s vyuzitim uvedenych soutfadnic objevila tato nehoda na jiné nez
popisované okruzni kfizovatce. Takové nehody byly tedy pfifazeny na tu okruzni k¥izovatku,
na které se zobrazovaly v internetové aplikaci ,,Nehody v mapé&*.

Z evidence nehod neni ziejmé, zda je chybné uvedeni soutadnic nebo zda je chyba
v evidenénim znaku pfifazujicim nehodu k okruzni kiiZzovatce. Vstupni tudaje pro
vyhodnoceni nehodovosti a naslednou moznost predikce vzniku nehod na okruznich
ktizovatkach jsou tedy celkové zatizeny chybou v fadu do 10 %.

Do databaze zkoumanych okruznich kitizovatek byly zafazeny také ty okruzni
kfizovatky, na nichz nebyly Policii CR evidovany v letech 2007 a 2008 zadné nehody, ale
jejichz existence je feSitelilm znama. Celkem bylo proveéfovano 639 okruznich kiiZzovatek.
Zastoupeni podle jednotlivych krajii je uvedeno v tab. 3.
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Tab. 3 - Podty provéfovanych okruznich kiizovatek v CR

Pocet

Kraj okruznich

ktizovatek
JihoCesky 35
Jihomoravsky 34
Karlovarsky 34
Kralovéhradecky 51
Liberecky 46
Moravskoslezsky 75
Olomoucky 41
Pardubicky 34
Plzensky 29
Praha 49
Stredocesky 73
Ustecky 92
Vysocina 17
Zlinsky 29
Celkem 639

Zdroj: Autori

Ke vSem provétfovanym okruznim kiizovatkdm byly dohledavany udaje o primérnych
dennich intenzitach dopravy (RPDI) ve sledovanych letech 2007 a 2008, a to na zaklad¢ udajti
z celostatniho scitdni dopravy, zroc¢niho sc¢itdni ve vétSich méstech, z dostupnych
jednotlivych dopravné inzenyrskych prizkum a zvlastnich dopliujicich prazkuma.
K provétfovanym okruznim kiizovatkdm byly formou tabulek zpracovany piehledy o typech
nehod, jejich pfi¢indch a nésledcich, s uvedenim lokalizace kiizovatky, primérmych dennich
intenzit a leteckych snimkt. Z téchto prehledovych listi vyplyvaji souhrnné statistické udaje,
uvedené v nasledujicich tabulkach a grafech.

4. GEOMETRICKE PARAMETRY PROVEROVANYCH OKRUZNICH
KRIZOVATEK

V provétovaném souboru jsou nejvice zastoupeny okruzni kfizovatky s jednim pruhem
na okruznim pasu, coz odpovida realné situaci v CR. Z hlediska piidorysného tvaru se
nejcastéji vyskytuji okruzni k¥izovatky pravidelného kruhového tvaru, vyraznou menSinu
tvoti kfizovatky ovalného tvaru. V provéfovaném souboru se ojedinéle vyskytuji i okruzni
ktizovatky ve tvaru kapky nebo jiného nepravidelného uspofadéni. Detailné skladbu
provétovaného souboru okruznich kiizovatek popisuje tab. 4.

Nejcetnéji je v provéfovaném souboru zastoupen segment jednopruhovych okruznich
ktizovatek s vnéjSim primérem 30 az 40 m (celkem 57,5 % z celkového provéfovaného poctu
jednopruhovych okruznich kfiZzovatek kruhového tvaru). V segmentu vicepruhovych
okruznich ktizovatek je nejcetnéji zastoupena skupina okruznich kiizovatek kruhového tvaru
s vnéjSim primérem 60 az 100 m (celkem 53,8 % zcelkového provérovaného poctu
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dvoupruhovych okruznich kiizovatek). Skladba okruznich ktizovatek pravidelného kruhového
tvaru v ¢lenéni podle velikosti vnéjSiho priméru je uvedena v grafech na obr. 1 a 2.

Tab. 4 - Pocet provérovanych okruznich ktizovatek (OK)
v Clenéni podle poctu jizdnich pruhil na okruznim pésu

Pidorysné usporadani OK Jede}l P ruh . Vlcevp{'uhu’ Nezjisténo
na okruznim pasu | na okruznim pasu
Kruhové 514 40
Ovalné 24 4
Jiny tvar (kapka, namésti, ...) 7 2 48
Celkem OK dle poctu pruht 545 46
na okruhu
Celkem provétovano OK 639
Zdroj: Autofi
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Zdroj: Autori
Obr. 1 - Struktura 1-pruhovych OK kruhového uspotradani
v proveéfovaném souboru dle vnéjsiho priméru

poéet OK
~
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Zdroj: Autofi
Obr. 2 - Struktura vicepruhovych OK OK kruhového uspotadani
v proveéfovaném souboru dle vnéjsiho priméru
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5. STATISTIKA NEHOD NA PROVEROVANYCH OKRUZNICH
KRIZOVATKACH

ve sledovaném souboru je zndzornén v grafu na obr. 3.

Piehledné udaje o vyskytu nehod na provéfovanych okruznich kiizovatkach jsou
uvedeny vtab.5 a 6. Podil jednotlivych druhii nehod na okruznich kfizovatkach

Tab. 5 - Vyskyt nehod na okruznich ktizovatkach v

rovéfovaném souboru

Ro¢ni primeér
Sledované obdobi LI Ok za sle(?ované
2007 | 2008 ;
obdobi
Celkovy pocet provétovanych okruznich ktizovatek 639 639 639
Celkovy pocet nehod na provérovaném souboru OK 2084 | 1993 2038,5
Primérny pocet nehod pripadajici na jednu OK 3 3 3
Nejmensi pocet evidovanych nehod za rok na jedné OK 0 0 0
Nejvétsi pocet evidovanych nehod za rok na jedné OK 93 96 94,5
Nejcastéji se vyskytujici pocet nehod na jedné OK 0 1 1
Pocet zranéni s nasledkem smrti 1 2 1,5
Pocet tézkych zranéni 11 37 24
Pocet lehkych zranéni 154 214 184

Tab. 6 - Podil jednotlivych druht nehod
na celkovém poctu evidovanych nehod v provéfovaném souboru OK

Zdroj: Autofi

Rok | Rok | DM RN
Druh nehody 2007 2008 obdobi
% % %
Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem - celkem 82,1 78,1 80,1
z Celni 1,3 1,2 1,25
toho | bo¢ni 20,7 17,8 19,25
zboku 28,4 30,3 29,35
zezadu 31,7 28,8 30,25
Srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 0,5 0,5 0,5
Srazka s pevnou prekazkou - celkem 13,3 15,6 14,45
z strom 0,2 0,3 0,25
toho | sloup - telefonni, vet. osvétleni, el. vedeni apod. 1,7 2.2 1,95
odraznik, patnik, sloupek, dopr. znacky apod. 5,1 5,5 5,3
svodidlo 0,9 1,2 1,05
zed’, pevna Cast mostl, podjezdd, tuneli apod. 1,8 2,2 2
prekazka vznikla staveb. ¢innosti (pfenosné 0.1 0.1 0.1
dopravni znacky, hromada Stérku, pisku apod.) ’ ’ ’
jina prekazka (zabradli, oploceni, nasep, nastupni
o 3,5 4,1 3,8
ostruvek apod.)
Srazka s chodcem 1,0 0,8 0,9
Srazka s lesni zveri 0 0,1 0,05
Srazka s tramvaji 0,1 0,4 0,25
Havarie 2.3 3,5 2.9
Jiny druh nehody 0,7 1,0 0,85
Celkem 100 100 100
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nekolejovym odstavenyym
vozidlem

Zdroj: Autofi
Obr. 3 - Podil jednotlivych druhti nehod evidovanych na OK v provéfovaném souboru

Okruzni kiizovatky sjednim jizdnim pruhem na okruznim pasu pfitom vykazuji
vyznamné niz§i nehodovost ve srovndni s vicepruhovym uspofddanim okruzniho pésu.
Frekvenci vyskytu poc¢tu nehod za rok na sledovanych okruznich kiizovatkach ilustruji grafy
na obr. 4 ana obr. 5.
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Zdroj: Autofi
Obr. 4 - Cetnost vyskytu nehod na 1-pruhovych OK v provéfovaném souboru
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pocet OK

pocet nehod evidovanych na jedné OK
Zdroj: Autofi
Obr. 5 - Cetnost vyskytu nehod na vicepruhovych OK v provéfovaném souboru

Ve sledovaném souboru se na jednopruhovych okruZznich kiiZovatkach nejcastéji
vyskytla 1 nehoda za rok (témét 30 % provéfovanych kiiZovatek) a na piiblizné 25 %
provétovanych jednopruhovych kiizovatek se nestala zddna nehoda. Maximdlni pocet
17 nehod za rok se vroce 2007 vyskytl pouze na jedné jednopruhové okruzni kiizovatce
v Kolin¢ na ulici Havlickova (priutah silnice 1/38). Jednd se o pétiramennou okruzni
kiizovatku o vnéjSim priméru 46 m s 5 bypasy. Vyskyt nehod na této OK ilustruje obr. 6.
V roce 2008 se maximalni pocet 14 nehod vyskytl opét v Koliné€ na ulici Havlickova.

Puun-';’nﬂ_-%w

Zdr : http://www.jdvm.cz/pcr
Obr. 6 - Vyskyt nehod na OK v Koliné (ul. Havli¢kova, pratah silnice 1/38)
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Na dvoupruhovych okruznich kiizovatkdch je patrny velky rozptyl vyskytu nehod
piipadajicich na jednu OK za rok. Zejména je patrny pomérné Casty vyskyt vysokého poctu
nehod na jednotlivych okruznich kfiZzovatkach. Maximalni hodnoty byly dosaZeny na
Sestiramenné dvoupruhové okruzni kiizovatce v Havifové (priitah silnice I/11), kde se stalo
93 nehod v roce 2007 a 96 nehod v roce 2008. Vyskyt nehod na této OK ilustruje obr. 7.
Obdobn¢ vysoké pocty nehod byly dosazeny také na Ctyiramenné dvoupruhové okruzni
ktiZzovatce v Praze - Chodov, a to 91 nehod v roce 2007 a 70 nehod v roce 2008. Situaci na
této OK ilustruje obr. 8.

Zdroj: http://www.jdvm.cz/pcr
Obr. 7 - Vyskyt nehod na OK v Havitov¢ (pritah silnice I/11)

Zdroj: http://www.jdvm.cz/pcr
Obr. 8 - Vyskyt nehod na OK v Praze-Chodov
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Pocet nehod na okruznich kiizovatkach v zdvislosti na vné€j$§im priméru OK vyjadiuji

grafy na obr. 9 a 10.

+ 1 pruhové OK '7

pocet nehod za rok na OK
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Zdroj: Autofi

Obr. 9 - Pocet nehod v roce 2008 na 1-pruhovych OK v zavislosti na vnéjSim priméru
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Zdroj: Autofi

Obr. 10 - Pocet nehod v roce 2008 na vicepruhovych OK v zavislosti na vnéj$im priméru

Pocet zranénych pti nehodach na okruznich kiizovatkach je vsak celkové velmi nizky.

V provéfovaném souboru 639 ktizovatek se podle dostupnych podkladd vyskytly smrtelné

nasledky pouze v minimalnim poctu, a to 1 zranéni s nasledkem smrti v roce 2007 a 2 zranéni
s nasledkem smrti v roce 2008. Tézka zranéni dosahla v roce 2007 poctu 11 a v roce 2008 to
bylo 37 tézkych zranéni. Lehkych zranéni bylo 154 v roce 2007 a 214 v roce 2008. Celkem
v provéfovaném souboru okruznich kiizovatek tvofily nehody se zranénim (véetné

smrtelnych) vroce 2007 pouze 8 % zcelkového evidovaného poctu 2084 evidovanych

dopravnich nehod a vroce 2008 to bylo cca 13 % zcelkového poctu 1993 evidovanych

nehod. VétSina nehod se tedy obesla zcela bez zranéni.
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6. ANALYZA VYBRANYCH OKRUZNICH KRIZOVATEK

Pro tucely analyz souvislosti nehod s geometrii okruzni kiizovatky byly nasledné
vyfazeny okruzni kiizovatky, které nejsou skutecnymi kiizovatkami, ale jednad se o namésti
ruznych tvart s okruznim dopravnim uspofadédnim, a déale byly vyfazeny okruzni k¥izovatky
mimo scitaci Gseky, u nichz se nepodafilo dohledat vstupni intenzity a s ohledem na jejich
lokalizaci a maly pocet nehod lze piedpokladat nizké hodnoty intenzit dopravy, a také okruzni
ktizovatky, jejichz geometrie neni ziejma z dostupnych leteckych snimkt. Tim se pro
podrobnéjsi analyzu zkoumany soubor okruznich kfiZzovatek omezil na celkovy pocet 229
okruznich kiizovatek, z toho 203 okruznich kiiZzovatek s jednim jizdnim pruhem na okruznim
pasu a 26 vicepruhovych okruznich ktizovatek.

Souvislost vyskytu ro¢niho poctu nehod na okruzni ktizovatce za rok 2008 s intenzitou
dopravy (primérnd denni intenzita vSech vozidel vjizdé&jicich do kfizovatky) je vyjadifena

v grafu na obr. 11.
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Obr. 11 - Pocty nehod na OK v roce 2008 v zavislosti na intenzité dopravy

Z grafu je zfejma souvislost vétStho poctu nehod s vyssi intenzitou dopravy
u vicepruhovych okruznich kiizovatek. Presto jsou patrné velké rozdily v ro¢nim poctu nehod
pii srovnatelnych intenzitach, coz je zfejmé ovlivnéno konkrétnim usporadanim jednotlivych
geometrickych prvkl kiizovatky.

U jednopruhovych okruznich kiizovatek vSak zéavislost mezi intenzitou dopravy
apoCtem nehod neni prokazatelnd. Nehodovost tedy spiSe zavisi na konkrétnim
geometrickém usporadani okruzni kiizovatky a vSech jejich prvk.

Za vyznamny charakteristicky prvek geometrického uspotradani okruzni kiizovatky je
povazovana hodnota vnéjSiho praméru kiizovatky. Zavislost mezi vnéjSim primérem
a poétem nehod se viak (ve shodé s ptivodnim predpokladem) neprokézala. Casteéné je patrna
tato souvislost u vicepruhovych okruznich kiizovatek, coz je vSak dano skuteCnosti, Ze vétsi
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pruméry se navrhuji v mistech s pfedpoklddanou vysokou intenzitou dopravy, kterd
nehodovost na vicepruhovych OK zjevné ovliviiuje. Srovnani rocniho poctu nehod na OK
na jednopruhovych a vicepruhovych kiizovatkach ze souboru s jasnou geometrii a intenzitou
je uvedeno v grafu na obr. 12.
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Obr. 12 - Srovnani poc¢tu nehod v roce 2008 na jedno a vicepruhovych OK
v zavislosti na vnéjSim primeéru

V souboru sledovanych jednopruhovych okruznich kfizovatek se nejcastéji vyskytovaly
ty s vnéjSim primérem 30 az 40 m. Proto jsou sledované udaje pro nejcetnéjsi segment jesté
detailné zobrazeny v grafech na obr. 13 a 14. Z graft je zcela jasné patrné, Ze neni zadna
zavislost mezi poctem nehod a vnéjSim primérem jednopruhové okruzni kiizovatky. Také
zavislost poctu nehod pouze na intenzité nelze povazovat za prokazatelnou.
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Obr. 13 - Pocet nehod v roce 2008 na 1-pruhovych OK s primérem 25 az 45 m
v zavislosti na vnéjSim praimeéru
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Obr. 14 - Pocet nehod na OK o priméru 30 az 40 m v roce 2008 ve vztahu k intenzité
dopravy

Vzhledem k tomu, ze ro¢ni pocet nehod na OK je vurCitém vztahu s intenzitou
dopravy, byly u okruznich kfizovatek se zjiSténou intenzitou vypocteny ukazatele relativni
nehodovosti, tj. poet nehod na milion vozidel projizdgjicich kfizovatkou. Vztah relativni
nehodovosti a vnéjsiho priméru okruzni kiizovatky je vyjadien v grafu na obr. 15. Ani toto
vyjadieni vSak neukazuje na Zadnou souvislost hodnoty vnéj$iho priméru okruzni s relativni
nehodovosti vyskytujici se na OK u kiiZzovatek s jednim jizdnim pruhem na okruznim pésu. U
vicepruhovych OK je naznacena jistd zavislost mezi vét§imi hodnotami vnéjSich primért a
vys$§i nehodovosti, ktera je vSak ddna spiSe skuteCnosti, ze vét§si priméry se navrhuji
v mistech s pfedpokladanou vysokou intenzitou dopravy.
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Obr. 15 - Vztah vnéjsiho priméru OK a relativni nehodovosti za rok 2008
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7. ZAVER

Z provedenych analyz vyplyva, ze nehodovost na okruznich kiizovatkach (a tedy
bezpecnost okruznich kfizovatek) nesouvisi v piipad¢ kfizovatek s jednim jizdnim pruhem
na okruznim pasu zaddnym zplsobem s vnéjSim pramérem okruzni ki¥izovatky. V zddném
pfipadé pausalné neplati, Ze mensi vnéjsi priméry OK vedou ke snizeni nehodovosti
v dusledku celkového zklidnéni dopravy. Bezpecnost zfejmé mnohem vice ovliviiuje celkové
vzajemné uspotradani jednotlivych prvkid na pfijezdech k okruzni kfizovatce, na vjezdech,
na okruznim pésu a na vyjezdech. Tyto faktory a jejich zavislosti budou pfedmétem zkoumani
v ramci feseni vySe uvedeného vyzkumného projektu v roce 2010.
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